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I Arbetsrapporter redovisar 

Skogforsk resultat och slutsatser 
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bakgrundsmaterial, preliminära 

resultat, slutsatser och färdiga 

analyser från vår forskning.
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Abstract

Carbon dioxide emissions from the transport sector could be reduced by increasing 

the proportion of HCT (High Capacity Transport) vehicles on the roads. 

HCT vehicles use less fuel and generate fewer emissions per transported unit. In 

Sweden, a number of projects are currently under way in which HCT vehicles are 

being tested in practical operation. Studies show that fuel consumption is reduced by 

up to 20% in transports using 90-tonne vehicles, and by 8–12% for 74-tonne vehicles, 

compared with today’s vehicles with a gross weight of 60 tonnes. 

The aim of this study was to continually monitor and calculate fuel consumption and 

load utilisation, and to describe how traffi c intensity would be affected by a possible 

switch to some alternative HCT vehicles. 

Results and conclusions

• Average fuel consumption of the ETT vehicle was 16.90 ml/tonkm and 

 55.78 l/100 km. Average fuel consumption of the ST crane truck was 

 27.57 ml/tonkm and 63.36 l/100 km. Average fuel consumption of the ST group  

 was 25.03 ml/tonkm and 55.14 l/100 km. 

• Load utilisation varied between 96 and 98% for the ST vehicles in the study, apart  

 from three of the ST vehicles where load utilisation was only 89% of the maximum  

 permitted gross weight on up to 50% of all their journeys.  

•  Traffi c intensity for timber trucks could be reduced by between 13 and 40% if   

 today’s roundwood trucks were replaced with HCT vehicles. 

•  Better and more accurate crane scales would enable load utilisation to be   

 increased, and weight data could be collected automatically. This would save   

 even more fuel and further reduce traffi c intensity.

Jenny Widinghoff, forskare. Arbetar med 

logistik, transportteknik och organisations-

studier inom skogsbränsle- och teknik

programmen. 
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Material och Metoder

Figur 1. 
Karta över medverkande åkeriers upptagningsområde (10 mils radie)
samt antal fordon av de olika typerna.



MEDVERKANDE FORDONSTYPER

Tabell 1. 
ID, fordonstyp och maximalt tillåten bruttovikt enligt tillstånd.

ID Fordonstyp Bruttovikt (ton)

A ETT-fordon 90
B ST-drag 74
C ST-kran 74
D ST-kran 74
E ST-grupp 74
F ST-kran 74
G ST-kran 74
H ST-grupp 74
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TRAFIKINTENSITET 

RT LS
HCT RT = LS/HCT. 

Resultat

Tabell 2. 
Medeltransportavstånd lastad och antalet observationer (vändor) per fordonstyp. 

ID Fordonstyp Antal månader Antal 
vändor

Medeltransport
avstånd (km)

A ETT-fordon 9 632 160

B ST-drag 3 82 112

C ST-kran 4 165 129

D ST-kran 9 676 88

E ST-grupp 4 239 98
F ST-kran 11 562 93
G ST-kran 9 560 81
H ST-grupp 3 185 139



DRIVMEDELSFÖRBRUKNING

Figur 2. 
Normerad drivmedelsförbrukning per tonkm vid två olika transportavstånd, 100 km och 160 km. 
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Tabell 3. 
Genomsnittlig drivmedelsförbrukning, ml/tonkm samt l/100 km hämtat direkt 
från fordonsdatorernas uppföljningsprogram.

Genomsnittlig drivmedelsförbrukning

Fordonstyp ml/tonkm (l/100 km)

ETT-fordon 16,9 55,78
ST-kran 27,57 63,36
ST-grupp 25,03 55,14

LASTFYLLNADSGRAD

Tabell 4. 
Genomsnittliga värden för respektive fordonstyp.

Medelvärden per fordonstyp

Fordonstyp Taravikt 
(ton)

Lastvikt 
(ton)

Bruttovikt 
(ton)

Max tillåten 
bruttovikt (ton)

Lastfyllnadsgrad
(%)

ETT 23,6 65,5 89,1 90 99
ST-kran 25,6 47 72,6 74 98
ST-grupp 19,7 51,3 71 74 96

Tabell 5. 
Omfattning av volymsbegränsande last för tre av ST-fordonen 

Volymsbegränsad last

ID Fordonstyp Antal 
vändor

Andel, 
(%)

Bruttovikt
(ton)

Lastfyllnadsgrad
(%)

E ST-grupp 120 50 % 66,9 90
D ST-kran 79 12 % 63,6 86
H ST-grupp 84 45 % 66,3 90

TRAFIKINTENSITET

Tabell 6.  
Valet av fordonstyp påverkar trafikintensiteten. (Relativ trafikintensitet för 
60-tons kranbil har satts till 100).

Trafikintensitet

Fordonstyp Medellastvikt 
(ton)

Relativ 
Trafikintensitet

60-tons kranbil* 39,1 100
60-tons gruppbil* 44,9 87
ST-kran** 49,5 79
ST-grupp** 51,5 76
ETT-fordon** 65,5 60

* Medellastvikt enligt Löfroth & Brunberg, 2013.
** Medellastvikt enligt denna studie.



Diskussion 
DRIVMEDELSFÖRBRUKNING

Tabell 7.  
Jämförelse i drivmedelsförbrukning mellan 60-tonsfodron och HCT-fordon.

Genomsnittlig drivmedelsförbrukning

Fordonstyp (ml/tonkm) (l/100 km)

60-tons kranbil* 29 58
60-tons gruppbil* 26 54
ST-kran 27,57 63,36**
ST-grupp 25,03 55,14**
ETT-fordon 16,9 55,78**

*  Genomsnittlig drivmedelsförbrukning för olika fordonstyper enligt Löfroth & Brunberg, 2014.
** Genomsnittlig drivmedelsförbrukning direkt från fordonsdatorer.
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Bilaga 1

Tabell 1. 
Teknisk information för ETT-fordonet.

Volvo – ETT

Påbyggnadstyp Timmer

Koncept Lastbil+Dolly+Link+Trailer

Chassityp FH16-660 6 x 4 Rigid

Släpvagnstyp Parator

Bruttovikt 90 ton

Längd 30 meter

Taravikt 24,1 ton

Lastkapacitet 65,8 ton

Kran Nej

Tabell 2. 
Antalet ST-kranbilar i studien och deras taravikter.

ST-kran Taravikt inkl. kran (ton)

C 25,4
D 26,1
F 27,5
G 24,0



Tabell 3. 
Teknisk information för ST-kran fordonen.  

Volvo – ST-kran

Påbyggnadstyp Timmer

Koncept Lastbil+Dolly+Trailer

Chassityp FH16-700(1st 660) 8x4(tridem) Rigid

Bruttovikt 74 ton

Längd 24 meter

Taravikt 25,7 ton 

Lastkapacitet 48,2 ton

Kran Ja

Tabell 4. 
Antalet ST-gruppbilar i studien och deras taravikter.

ST-grupp Taravikt (ton)

E 19,6
H 19,0
Medel, taravikt 19,3

Tabell 5. 
Teknisk information för ST-grupp fordonen.   

Volvo – ST-Grupp

Påbyggnadstyp Timmer

Koncept Lastbil+dolly+Trailer

Chassityp FH16-700 8x4(tridem) Rigid

Bruttovikt 74 ton

Längd 24 meter

Taravikt 19,3 ton 

Lastkapacitet 54,6 ton

Kran Nej



Tabell 6. 
Teknisk information för ST-drag fordonen.  

Volvo – ST-Drag

Påbyggnadstyp Timmer

Koncept Lastbil+Link+Trailer

Chassityp FH16-700 6x4 Tractor

Bruttovikt 74 ton

Längd 24 meter

Taravikt 20,2 ton 

Lastkapacitet 53,8 ton

Kran Nej

Tabell 7. 
Teknisk information för Scanias ST-gruppfordon.

Scania – ST-Grupp

Påbyggnadstyp Timmer

Koncept Lastbil+dolly+trailer

Chassityp R 730 LB8x4*4HNB

Bruttovikt 74 ton

Längd 24 meter

Taravikt 19,6 ton 

Lastkapacitet 54,3 ton

Kran Nej



DATAINSAMLING

SAMMANSTÄLLNING AV DATA



BERÄKNINGAR

Index:  

v = 1…V lastbil 
t = 1…T tidsperiod 
i =1…I vända
m=1…M fordonstyp 

Parametrar: 𝑑 = 𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠𝑝𝑜𝑟𝑡𝑎𝑣𝑠𝑡å𝑛𝑑  (𝑘𝑚) 𝑑 𝑓ö𝑟 𝑣ä𝑛𝑑𝑎 𝑖 𝑤 = 𝑙𝑎𝑠𝑡𝑣𝑖𝑘𝑡 (𝑡𝑜𝑛) 𝑤 𝑓ö𝑟 𝑣ä𝑛𝑑𝑎 𝑖 𝐺௩ = 𝑓𝑎𝑘𝑡𝑖𝑠𝑘 𝑏𝑟𝑢𝑡𝑡𝑜𝑣𝑖𝑘𝑡 (𝑡𝑜𝑛) 𝑓ö𝑟 𝑓𝑜𝑟𝑑𝑜𝑛 𝑣 𝑜𝑐ℎ 𝑣ä𝑛𝑑𝑎 𝑖𝐵 = 𝑚𝑎𝑥𝑖𝑚𝑎𝑙 𝑡𝑖𝑙𝑙å𝑡𝑒𝑛 𝑏𝑟𝑢𝑡𝑡𝑜𝑣𝑖𝑘𝑡 𝑖 𝑡𝑜𝑛 𝑓ö𝑟 𝑓𝑜𝑟𝑑𝑜𝑛𝑠𝑡𝑦𝑝 𝑚𝑏𝑟𝑢𝑡𝑡𝑜𝑣𝑖𝑘𝑡 𝑓ö𝑟 𝑓𝑜𝑟𝑑𝑜𝑛 𝑣 𝑎𝑣 𝑓𝑜𝑟𝑑𝑜𝑛𝑠𝑡𝑦𝑝 𝑚 𝑢𝑛𝑑𝑒𝑟 𝑡𝑖𝑑𝑠𝑝𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑 𝑡 𝐴௩௧ = 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙 𝑑𝑟𝑖𝑣𝑚𝑒𝑑𝑒𝑙𝑠𝑓ö𝑟𝑏𝑟𝑢𝑘𝑛𝑖𝑛𝑔 (𝑚𝑙) 𝑓ö𝑟 𝑙𝑎𝑠𝑡𝑏𝑖𝑙 𝑣 𝑜𝑐ℎ 𝑡𝑖𝑑𝑠𝑝𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑 𝑡
Variabler: 𝑄௩ = 𝑘𝑣𝑜𝑡 (%) 𝑎𝑣 𝑓𝑎𝑘𝑡𝑖𝑠𝑘 𝑚𝑒𝑑𝑒𝑙𝑏𝑟𝑢𝑡𝑡𝑜𝑣𝑖𝑘𝑡 𝑜𝑐ℎ 𝑚𝑎𝑥𝑖𝑚𝑎𝑙 𝑡𝑖𝑙𝑙å𝑡𝑒𝑛𝑏𝑟𝑢𝑡𝑡𝑜𝑣𝑖𝑘𝑡𝐴/𝑡𝑜𝑛𝑘𝑚തതതതതതതതതതതത௩௧ = 𝑚𝑒𝑑𝑒𝑙𝑏𝑟ä𝑛𝑠𝑙𝑒𝑓ö𝑟𝑏𝑟𝑢𝑘𝑛𝑖𝑛𝑔/𝑡𝑜𝑛𝑘𝑚 𝑓ö𝑟 𝑙𝑎𝑠𝑡𝑏𝑖𝑙 𝑣 �̅�௩௧ = 𝑓𝑎𝑘𝑡𝑖𝑠𝑘 𝑚𝑒𝑑𝑒𝑙𝑏𝑟𝑢𝑡𝑡𝑜𝑣𝑖𝑘𝑡 (𝑡𝑜𝑛) 𝑓ö𝑟 𝑓𝑜𝑟𝑑𝑜𝑛 𝑣 𝑜𝑐ℎ 𝑡𝑖𝑑𝑠𝑝𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑 𝑡𝑀𝑎𝑡𝑒𝑚𝑎𝑡𝑖𝑠𝑘 𝑓𝑜𝑟𝑚𝑢𝑙𝑒𝑟𝑖𝑛𝑔:
𝐴/𝑡𝑜𝑛𝑘𝑚തതതതതതതതതതതത௩௧ =   𝐴௩௧்

௧ୀଵ (𝑑 ∗  𝑤)ூ
ୀଵ൙  

�̅�௩௧ =  𝐺௩ூ
ୀଵ 𝐼൘

𝑄௩ =  �̅�௩௧்
ୀଵ 𝐵൘





Bilaga 2 
Uppföljningsdokument

Figur 1. 
Volvos drivmedelsuppföljningsformulär ST-drag



Figur 2. 
Volvos drivmedelsuppföljningsformulär ST-kran



Figur 3. 
Scanias drivmedelsuppföljningsformulär ST-grupp.
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SKOGFORSK

– Stiftelsen skogsbrukets forskningsinstitut

arbetar för ett lönsamt, uthålligt mångbruk av skogen. Bakom Skogforsk står skogsföretagen, skogsägareföreningarna, 

stiften, gods, skogsmaskinföretagare, allmänningar m.fl . som betalar årliga intressentbidrag. Hela skogsbruket bidrar 

dessutom till fi nansieringen genom en avgift på virke som avverkas i Sverige. Verksamheten fi nansieras vidare av staten 

enligt särskilt avtal och av fonder som ger projektbundet stöd.

UPPDRAG
Vi utför i stor omfattning uppdrag åt skogsföretag, 

maskintillverkare och myndigheter. 

Det kan gälla utredningar eller an¬passning av 

utarbetade metoder och rutiner.

FORSKNING OCH UTVECKLING
Två forskningsområden:

• Skogsproduktion

• Virkesförsörjning

KUNSKAPSFÖRMEDLING

För en effektiv spridning av resultaten används fl era olika kanaler: personliga kontakter, webb och interaktiva verktyg, 

konferenser, media samt egen förlagsverksamhet med produktion av trycksaker och fi lmer.
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