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Forutsattningar for transportslagen

I detta avsnitt gors en redovisning av behoven, kraven och mdjligheterna for vart och ett av
trafikslagen samt dven for kollektivtrafiken.

Végtrafik

Bilar och bussar svarar for drygt 80% av persontransportarbetet och 60% av antalet resor.
Nira 30% av antalet resor sker med cykel eller till fots. Drygt 50% av godstransportarbetet
sker med lastbil. Véigtransporterna visar en stadigt 6kande trend och den véntas fortsétta (se
aven kap “Efterfragan pa transporter”).

Betydande investeringar har gjorts och gors pa de nationella stamvigarna i Skane E4, E6, E22
och E65. Dessa végar dr viktiga for sin nationella funktion och for att de forbinder Skane med
omvérlden, men de &r ocksa pulsddror som knyter samman olika delar av Skédne med
varandra. De nationella vigarna ir pa god vég att blir ett sammanhédngande nét av hogklassiga
végar. Det dterstar dock ett antal viktiga avsnitt. Den fysiska planeringen av dessa &r langt
kommen och de flesta projekten &r under tillatlighetsprovning.

Pa de mindre vdgarna sker utbyggnaden i ldngsammare takt. Sett dver en lingre period har
dnda stora forbattringar skett med bla sédkerhetsh6jande atgarder och avlastningar av de manga
tatorter som finns i regionen genom utbyggnader av forbifarter.

Under senare ar har ett 6kat intresse dgnats dt andra trafikanter @n biltrafikanterna. Forbéttrade
villkor for fotgdngare, cyklister och busstrafikanter har getts storre vikt. En 6kad fokusering
har ocksé skett pd trafiksdkerhet. Det stora antalet dodade och svart skadade betraktas som ett
oacceptabelt problem. Intentionerna i den gillande planeringen &r att fortsiatta med kraftfulla
trafiksékerhetsitgdrder. Det sker pd ménga sitt, allt ifran information och attitydpaverkan till
ombyggnader i den fysiska miljon. Ett viktigt begrepp ar “sékrare framkomlighet” som bla
innebdr en satsning pa att genom mittracken eliminera motesolyckorna pa de storsta vdgarna.

Vigunderhill, investeringar 1 nationella stamvagar, myndighetsutovning och sk sektorarbete
hanteras via den nationella vighéllningsplanen. Investeringar pa de regionala végarna,
trafiksdkerhetsitgdrder pd dessa vigar samt statsbidrag till trafiksidkerhets- och miljodtgarder
pa kommunernas gator hanteras via den regionala planen (RTI-plan).



59

Karta: Floden lastbilar pad det skdnska végndtet. (Kdlla: Vigverket)
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Regionala vagstrak

Négra vigar har tillsammans med de nationella vigarna en sérskilt viktig uppgift att knyta
samman regionen. I tidigare planeringsomgangar och i forarbetena till denna plan har ett
sadant nit av regionala vagstrak identifierats. Regionfullmédktige har i sitt inriktningsbeslut
2001 uttalat att ett begrénsat antal regionala vigstrik ska identifieras och att den langsiktiga
inriktningen ska vara att ge dessa végar en kontinuerlig och god standard fran
framkomlighets-, siikerhets- och miljosynpunkt. Atgérderna pé vigstriken ska folja en samlad
strategi for straket som helhet och inriktas pa en langsiktig mélstandard.

Kriterierna for ett regionalt vagstrak ar att det ska:

- knyta samman olika delar av regionen med varandra

- betjéna stora regionala transportstrommar, dvs de ska vara viktiga for ménga personer och
foretag

Valet av de regionala végstraken bor ocksd bygga pa de synpunkter som kommuner och andra
planeringsintressenter ldmnat i samband med inriktningsdialogen och i underlaget for
atgirdsplanerna 1 juni 2002. Foéljande vagar har utifran dessa principer pekats ut:

11 Malmo-Simrishamn

13 Ystad-Horby

19 Ystad-Kristianstad-Ostana (med koppling till vdig 23 mot norr)
21  Astorp-Kristianstad

23 Horby-Hoor-Héssleholm- Osby-Kronobergs 14n

108 Trelleborg-Perstorp

109 Helsingborg-Hoor

117 Haéssleholm-Markaryd

Dessa végar svarar for 8 % av de statliga vigarnas ldngd och 20 % av transportarbetet.
Tillsammans med de nationella stamvégarna stir de utpekade regionala straken for 60% av
det totala trafikarbetet pd véig i Skane.

For de regionala vigstraken genomfors upprustningar enligt en 1dngsiktig strategi enligt

foljande principer:

- Langsiktigt ska en kontinuerlig och god standard uppnas fran framkomlighets-, sdkerhets-
och miljésynpunkt

- Vid analys och val av dtgéirder ska 4-stegsprincipen tillimpas

- Stor hédnsyn ska tas till kultur- och naturvérden. I férsta hand ska redan iansprékstagen
mark utnyttjas.

- Strategin ska innefatta alla typer av atgirder i straket ( tgédrder for bil, buss, cykel,
fotgéngare, riktade atgéirder for trafiksikerhet, miljo, knutpunkter mm)

- Atgirder med hog samhillsekonomisk 16nsamhet och med hog kostnadseffektivitet
gentemot nationella och regionala mél ska prioriteras

Ett viktigt syfte med atgérderna dr att forbdttra den regionala tillgéngligheten vilket innebér
att restiderna minskas och resmojligheterna for olika trafikantkategorier forbattras mellan
viktiga start- och mélpunkter i regionen. Ett centralt begrepp ér "séker framkomlighet". Detta
innebdr att tillgédnglighetsforbattringar samtidigt méste ske med hdnsyn tagen till malen for
trafiksdkerhet och miljo. De nationella mélen stéller stora krav pa att trafiksékerhetsatgarder
prioriteras i den regionala planen.
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Det langsiktiga malet for vigstandard i de regionala vagstraken tillsammans med
malstandarden for de nationella vigarna visas i foljande karta. Malstandarden for de olika
vigarna har bestdimts med en helhetssyn pé respektive strik. De principer som ligger till grund
for standardval i landet som helhet har varit utgangspunkt. De bygger pa ett
samhéllsekonomiskt synsitt och pa att resurserna ska anvindas effektivt for att uppné
riksdagens transportpolitiska mal. En 6versiktlig bedomning visar att det skulle kravas
investeringar pad omkring 4 miljarder pa de regionala straken fOr att nd uppsatt malstandard.
Med de ekonomiska ramar som nu géller i planeringen skulle malstandarden kunna nés inom
25-30 ar. Normalt ska storre dtgdrder utformas sé att de utgor steg pa vigen mot denna
malstandard.

Arbetssittet bor vara att Vigverket tar fram och uppdaterar strategier for de regionala
végstraken och att de godkdnns av Region Skéne.

Malstandard nationella stamvagar
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Karta: Mdlstandard pd regionala vigstrak, och nationella stamvdgar. Pd dessa végar utfors 60% av
det totala trafikarbetet i Skdne (20 % - de regionala vigstraken, 40% - de nationella stamvdgarna).
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Behov utanfor de regionala striken

For de vdgar som inte utgor regionala vigstrak blir inriktningen att utifran ett mera lokalt
perspektiv dtgiarda de storsta bristerna. Vissa av dessa har en funktion for transporter till och
frdn omgivande regioner och behoven av atgirder far da provas gentemot denna funktion.

Kapacitetsproblem finns i Skane 1 viss omfattning. De forekommer i rusningstid pé vissa
lankar framst i och kring de stora tétorterna. Med de trafikokningar som sker och med de
prognoser som géller gemensamt for planeringsarbetet kan man forutse att vissa lankar
kommer att bli mycket belastade mot slutet av planperioden. Nagra av dem bor atgirdas inom
planperioden. Det dr ocksa viktigt att ha en beredskap for de belastade avsnitt som inte kan
byggas om inom perioden.

Strukturbildande viigsystemfragor
Det finns nigra aktuella fragestillningar som ror det regionala vignitets storskaliga
uppbyggnad och funktion:

e Forbindelsen Helsingborg-Mellanskane, vig 109

Det finns idag ingen gen forbindelse av nagorlunda god kvalitet i relationen mellan
Helsingborg och Mellanskane. Potentialen for vidgat utbyte mellan dessa omrédden bedoms
vara betydande. I enlighet med RTI-plan 1998-2007 har en forsta etapp byggts ut mellan
Helsingborg och Ekeby. En fortsatt utbyggnad infattar etapper mellan Ekeby och Kagerdd,
mellan Kégerdd och Ask samt vidare till Stockamollan.

e Tvirleden

Vigforbindelsen mellan Blekinge, norra Skane och Vistkusten édr idag mycket délig. Genom
en bittre vig kan man underlétta de l&ngvaga transporterna i den berdrda relationen. Man kan
ocksé underlétta utbytet mellan orterna langs vigen. En relation som &r sérskilt viktig i Skane
ar Osby-Markaryd som korsar grinsen mellan Skane och Smaland. Potentialen for forbéttrat
utbyte mellan dessa orter bedoms vara stor. Den fysiska planeringen pagar i bdde Skane och
Kronobergs lén.

e Passagen forbi Ringsjoarna, vig 23

Vig 23 gar idag genom sundet mellan Ringsj6arna. Vigen har mycket trafik och en viktig
funktion men mycket délig standard pa detta avsnitt. Trafiken passerar genom téitbebyggelse
och &r ett hot mot vattenforsdrjningen. Darfor har beslut tagits om en fordndra strackningen
for vig 23. Den kommer i framtiden att g dster om Ringsjoarna tillsammans med vidg 13 och
ansluta till E22 vid Osbyholm. For att etablera denna strickning planeras ombyggnader norr
om Ho6Or och 0ster om Hoor. Pé sikt behovs ocksé hogre standard pé den kombinerade vig
13/23 6ster om sjon.

e Ny ldnk mellan Osby och Ljungby, férlingning av vag 19

Transporterna fran syddstra, 6stra och mellersta Skdne mot E4:s upptagningsomrade gér idag
till stor del via vig 117 mellan Hissleholm och Markaryd. Vg 117 har bitvis 14g standard
med bla genomfarter genom de relativt stora titorterna Bjarnum, Vittsjo och Emmaljunga.
Vigen dr svar att bygga om av bla topografiska skél. En ny végliank i strickningen Osby-
Ljungby har utretts. Den skulle ge en genare vidg for manga transporter och dven till viss del
avlasta vig 117. Den skulle samtidigt ge ett stort intrdng i ett tidigare oexploaterat omrade.
Kostnaden beridknas till ca 460 Mkr. Projektet ligger till sin huvuddel i Kronobergs lén
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Jéarnvégstrafik

Jarnvigen har ménga positiva egenskaper som &r betydelsefulla for att na ett ldngsiktigt
hallbart transportsystem. Ett valutvecklat jirnvigssystem innebér snabba, sdkra och
miljovéanliga transporter med hog kapacitet och tillforlitlighet. Persontrafiken pd jarnvag har
haft en positiv utveckling de senaste dren. En viktig orsak till det ar de kraftigt 6kade
investeringarna i nya och forbéttrade banor som genomforts sedan bdrjan av 1990-talet.

Jarnvigen har visat sig vara ett konkurrenskraftigt alternativ for regionala resor upp till cirka
10-12 mil. Det visar den positiva utvecklingen av resandet pa bl.a. Svealandbanan, Blekinge
kustbana och Oresundsbron. Aven pé strickor upp till cirka 60 mil har jarnvigstrafiken varit
konkurrenskraftig, mycket tack vare att X 2000-trafiken inneburit avsevért kortare restid &dn
tidigare.

Det finns trots de genomforda investeringarna fortfarande brister i1 jirnvégens infrastruktur.
Kapacitetsproblem rader ldngs de tunga godstraken och i storstadsomradena. Detta,
tillsammans med en nétstruktur som inte linge dverensstimmer med de storsta
befolkningskoncentrationerna, gor att jairnvégen fortfarande har en stor utvecklingspotential
som maste tas till vara.

Utvecklingen av godstrafiken pa jairnvdg har inte haft samma utveckling som persontrafiken
utan 1 princip legat konstant under ett antal ar. Utvecklingen mot hdgre varuvérden,
frekventare sdndningar och mindre volym per sédnd enhet har lett till att lastbilstrafiken har
okat sin marknadsandel. Av Banverkets sektorsprogram framgar att jirnvdgens mojlighet till
Okade marknadsandelar ligger i den del av godsmarknaden som utgérs av varor med hoga
varuvirden.

For Skénes vidkommande &r jarnvédgen en ryggrad savil i det inomregionala som i det
interregionala resandet. Forutsattningarna dr idag olika beroende pa vilken del av Skédne man
utgar ifrdn. Exempelvis har Hassleholm/Kristianstad goda forbindelser med sévil Stockholm
som Malmdé/Képenhamn. Helsingborg har goda forbindelser med Malmé/Koépenhamn medan
forbindelsen till Stockholm inte dr konkurrenskraftig i jamforelse med flyget. Forbindelserna
med Goteborg/Oslo dr over lag inte helt utvecklade. For Malmo ger forbindelsen till
Koépenhamn, med avgangar dygnet runt, en unik tillgénglighet till en storstad. Motsvarande
forbindelse till Stockholm ar inte helt konkurrenskraftig jamfort med flyget.

Inom Skéne &r jarnvagstrafiken utvecklad pa olika vis beroende pa regiondel och
fjérrdestination:

Standard
=god

\ \ = utvecklingsbar
5 =< = "obefintlig”
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For fjarrpersontrafiken har det utpekats ett ndt som innebdir att den nordiska triangeln,
Stockholm-Oslo-K&penhamn skall ha snabbtag eller tag i hogre hastigheter. P4 senare tid har
dven ett strak langs Norrlandskusten lagts till. En malséttning 4r att genomsnittshastigheten
skall vara 200 km/h. Det innebar i praktiken reshastigheter mellan huvudstiderna pé ca 3-5
timmar vilket skulle vara konkurrenskraftigt.

Med god standard menas som exempel:

e Inom regionen reshastighet minst 100 km/h och att det finns halvtimmesavgéngar
e Till andra regioner minst 150 km/h och att det finns timmesavgéngar

En malsattning ar att det bor finnas minst en jarnvagsforbindelse med god standard frén en
regiondel till minst ndgon av de andra. Vidare bor forbindelserna inom den nordiska triangeln
uppna god standard.

Skéne &r en transitregion men ar dven en viktig transportnod i det nationella
godstrasportsystemet. Det i ar framtagna programmet for jarnvagssektorn pekar pé foljande
noder och strék i det dvergripande jarnvagssystemet for godstransporter:

Sodra stambanan
Vistkustbanan
Oresundbanan
Trelleborgsbanan
Helsingborg
Malmo
Trelleborg

Banor och lankar som kan fé en stor betydelse i framtiden ar:

e Markarydsbanan och Blekinge kustbana i riktning mot blekingehamnarna
¢ Ystadbanan mot Ystads hamn

For godstrafikens forutsittningar pa jdrnvag ar framkomligheten av stor betydelse. Da det
rader kapacitetsproblem pa bansystemet dr det framst godstrafiken som inte far plats. Darfor
ar det av vikt att de mest belastade strackorna atgérdas. Idag dr Sodra stambanan, strickan
Héssleholm-Malmo hardast belastad (ca 80 godstag gar pa denna stricka per dygn). D&
Hallandsastunneln &r fardigstalld kommer ett 25-tal godstag att avlastas och 1 stdllet ga pa
Godsstraket genom Skane via Astorp, Teckomatorp och Lommabanan. Enligt en bedomning
fran godsoperatdrerna finns det ett utrymme om maximalt ca 25% mer gods pa jarnvég pa
Sodra stambanan totalt pa straickan Mjolby-Héssleholm. Vistkustbanan har en stérre potential
d4 samtliga striickor Géteborg-Angelholm byggs ut till dubbelspér.

I Banverkets basprognos kommer antalet godstag norr om Malmé vara knappt 100 st per dygn
ar 2010. Med satsningen pa Goteborgs hamn samt en utvecklad kombitrafik pa kontinenten
beddms antalet godstdg norr om Malmo o6ka till drygt 120 godstag per dygn. Enligt Green
Cargo (den storsta godstdgoperatoren 1 Sverige) bor ban- och terminalstrukturen byggas ut om
utrymme skall finnas for en ytterligare 6kning av gods pa jédrnvidg i bl.a. Skéane.
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Kollektivtrafik

Varje dag reser drygt 150 000 personer med Skanetrafiken. Skane &r en av f4 regioner i landet
dér kollektivtrafiken dkar sdvil i antal resor och resldngd som i andel av det totala resandet.
13 till 14 % av det totala transportarbetet i Skane for resor langre dn 1 km skedde 2003 med
kollektivtrafik.

Tabell: Resande med Skdnetrafiken 2003

Transportarbete
Medel-reslédngd Milj resor  (Milj person km)
Regional busstrafik 15 km 25 375
Stadsbusstrafik 4 km 48 192
Tag 30 km 21 630
Sarskild kollektivtrafik 15 km 1,5 23
Resandeutvecklingen under 20 ar
700
— Pagatag /
600 —— Pagatag+Kustpil+Oresundstag / Diagram:
500 +— Regionbuss Resandeutveckling for tdg,
— Stadsbuss / regional busstrafik och
400 /_——J stadsbusstrafik senaste 20
300 dren. I redovisningen finns

/ en viss overflyttningseffekt.
200 Pa tex. Skanebanan fanns
0 o fére 1991 SJ-tag (ej
— medrdknade), vilka nu dr
ersatta av Kustpilen-tag

1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002  (medrdiknade).

Utbudet av kollektivtrafik i Skéne har successivt utvidgats. Det géller savil tagtrafiken som
busstrafiken. En viktig forindring under de senaste aren #r infoérandet av Oresundstigen och
vidareutvecklingen av denna trafik med forbindelser ldngs vistkusten och till Véxjo och
Kalmar. Under 2003 gjordes 15,1 milj resor ver Oresundsbron varav 5,3 milj resor med
Oresundstag. Vistkustbanan har ppnats i sin nya striickning via Landskrona. Nya orter har
fatt tillgang till tagtrafik och restiderna mellan Helsingborgs- och Malmé/Lundomrédet har
minskat véisentligt. Ystadsbanan har elektrifierats och trafikeras med Pagatig. En
tdgforbindelse har ocksa etablerats mellan Kopenhamn och Ystad som en del 1 forbindelsen
Koépenhamn-Bornholm. Busstrafiken har ocksé utvecklats. Det géller framst de tunga
pendlingslinjerna men dven ldngre linjer 1 huvudnétet som SkaneExpressen och trafiken i
tatorterna.

Enligt gillande beslut i Regionfullmiktige ska Skanetrafiken trafikera ett huvudnét. Nitet
trafikeras med buss eller tdg och betjanar viktiga resrelationer, bl a till och frdn huvudorterna 1
samtliga kommuner. Trafiken pa huvudnédtet kompletteras med ett mera vittforgrenat nit av
busslinjer, nirtaxi eller annan samordnad trafik.
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Utvecklingen av kollektivtrafiken i Skéne &r ndra forknippad med utbyggnaden av
infrastrukturen. For att nya regionala taglinjer ska kunna startas och for att de befintliga
linjerna ska kunna vidareutvecklas kravs utbyggnader av sparkapacitet och sparstandard,
utbyggnader av stationer och héllplatser mm. Snabb och bekvam busstrafik forutsétter ocksa
att végar, gator, anslutande GC-végar, terminaler mm &r andaméalsenligt utformade. Forbattrad
tillgdnglighet for funktionshindrade kraver forandringar bl a i den fysiska miljon. Trafikering
och infrastrukturutbyggnad utgdr darfor tillsammans ndodvandiga forutséttningar for att den
onskade trafikforsorjningen och tillgédngligheten ska kunna erbjudas.

Tagtrafikens behov av infrastruktur

Skénetrafiken har utarbetat en strategi for den 1dngsiktiga utvecklingen av den regionala
tagtrafiken (2001-05-22). Mot bakgrund av alternativa scenarier analyseras olika
utvecklingsmojligheter. Tv4 stora infrastrukturprojekt har avgdérande betydelse for fortsatt
utveckling av tigtrafiken; Citytunneln och tunneln genom Hallandsasen. Genom beslut av
riksdagen, Region Skdne och Malmo Stad ér finansieringen av Citytunneln sékerstélld.
Riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen innehéller ocksé finansieringen av
Hallandsésprojektet.

Den valda strategin innebér en fortsatt utvidgning av den regionala tagtrafiken. I forsta hand
satsas pa trafik pa redan befintliga strdk och banor. Vissa nya lankar kan ocksé bli aktuella.

For att kunna genomfora tagstrategin krivs fordndringar i infrastrukturen. Strategin innebér en
viss prioritering av atgérder 1 jarnvagsnétet. De konkretiseras 1 foljande lista vilken bor vara
styrande for de prioriteringar Banverket nu har att gora kring atgérder i
jarnvégsinfrastrukturen:

1. Viéstkustbanan genom Lund: Akut!

2. Kapacitetsforstarkning Malmd-Lund: Inkl hoger-vénster-vaxling, minst fyrspar Malmo-Flackarp behdvs snarast, pa
sikt dven Flackarp-Lund.

3. Skanebanan: (banupprustning till 160 km/h, samtidiga infarter, planskilda plattformsférbindelser, dubbla plattformar i
Bjuv och Tyringe, bangardsombyggnad i Astorp, motesstation Attarp)

4. Avkortade tagvagar norrifrén vid Helsingborg C, i Kristianstad samt pa fler spér pa Malmé C

5. Véastkustbanan: Dubbelspar Bastad-Angelholm-Maria (samt ombyggnad Angelholms bangérd inkl planskild
plattformsforbindelse och ev métesstation vid Palsjobaden), kad kapacitet i Ramldsa. Pa sikt Tagaborgstunneln.

6. Blekinge Kustbana: Elektrifiering

7. Ystadbanan: Motespar i Garsnas, tva infartsspar till Tomelilla, motesstationer i Oxie och Svarte, samtidig infart i Ystad,
spar 21 Y anslutet mot M, planskildhet i Skurup

8. Lund-Hassleholm: Kapacitetsforstarkning: fler spar, sparslussar och snabbare infartsvaxlar soder om Hoér och Hm.
Forbéttring av plattformstunneln i Lund.

9. Soderasbanan: Banupprustning., métesstationer, plattformar (max 25 min Astorp-Teckomatorp)

10. Forlangda plattformar, handikappanpassning av stationer

11. *Lommabanan: Pagatag (nya métsstationer, plattformar mm)

12. *Trelleborgshanan: Pagatag (nya motsstationer, plattformar, stationslage i Trelleborg)

13. *Malmo-Dalby: Pagatag (etapp ), Dalby-Simrishamn (etapp Il)

14. Hassleholm-Halmstad: regionaltag

15. Raadalsbanan: Dubbla plattformar pa stationer

16. Hoor-Hassleholm: Pagatag

17. Kattarp: snabbare triangelspar i séder (Astorp-Helsingborg)

18. Marieholmsbanan: Pagatag

19. *Kontinentalbanan i Malmé: Stadsbana
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20. ’Diagonalen” Kristianstad-Lund

21. *Staffanstorp-Lund: Stadsbana (etapp I) Lund-Dalby (etapp Il)
22. *Sturupsbhanan

23. Helsingborg-Hoganéas: Stadsbana

24. Angelholm-Bastad: Pagatag

25. *(Malmé-)Lomma-Bjarred-Loddekopinge: Stadsbana

26. *Malmé-Falsterbondset: Stadsbana

27. Hassleholm-Osby: Pagatag

28. Ahusbanan

* = Projektet &r beroende av Citytunneln

Genomforandet av tdgstrategin kréver ocksé investeringar i fordon. Skanetrafiken har 1
samband med sin ansdkan om bidrag till Banverket for inkdp av tdg bedomt behovet under
perioden 2004 — 2015 till 11 Oresundstag 4 60 mkr och 78 tig av typ Regina a 40 mkr, totalt
en investering pd ca 3 780 mkr. Behovet avser bade dkat resande och ny trafik i enlighet med
Skanetrafikens tagstrategi samt pabdrjat byte av befintliga fordon. Genomforandet forutsétter
att Banverket far medel och kan klara av sparutbyggnad. En viktig forutsattning for detta &r
Citytunneln.

Busstrafikens behov av infrastruktur

Busstrafiken svarar for tva tredjedelar av de regionala resorna och bedéms ha en betydande
utvecklingspotential. Fragor om framkomlighet, trafiksédkerhet och handikappanpassning &r
sarskilt viktiga. Darfor har ett nytt sétt att arbeta med busstrafik utvecklats i Skane (arbetet
sker efter begreppet "tidnk tdg - kor buss"). Det syftar till att fa till stdnd en hogkvalitativ
busstrafikforsorjning i tunga resandestrak. I de relationer dér det inte finns mojlighet att
etablera tagtrafik kan en busstrafik av verkligt hog kvalitet vara ett bra alternativ. Metoden
innebdr att man arbetar strakvis ddr Vagverket och Skanetrafiken gemensamt med berdrda
kommuner gr igenom och analyserar utvecklingsmojligheterna och provar olika atgérder.
Sex strak har tagits ut i ett inledande skede:

- Lund-Sjébo

- Staffanstorp-Lund-S Sandby
- Helsingborg-Hbéganas

- Malmo6-Kristianstad

- Kristianstad-Ahus

- Malmo-Falsterbonaset

Arbetet med stradken har kommit olika langt. For vissa dr tgérderna under genomfoérande med
medel via gillande RTI-plan. For vissa har strakstudie genomforts. For andra finns idéer men
inget fardigt material.

Satsningen pa busstrak bedoms ge mycket goda effekter och foreslas fortsitta i kommande
planeringsperiod genom att dels de sex redan utpekade fullfoljs, dels att motsvarande
satsningar gors pa ytterligare 10 strak. Foljande strdk kan 6vervigas:

- Vellinge-Trelleborg

- Malmo6-Dalby

- Simrishamn-Sjébo-Ystad

- Ystad/Simrishamn-Kristianstad
- Lommabukten

- Eslév-Landskrona




69

- Helsingborg-Markaryd-Hassleholm
- Angelholm-Orkelljunga-Kristianstad
- Kristianstad/Hassleholm-Almhult

- Bromdlla-Olofstrom-Almhult

For att uppnd 6nskade effekter krdvs en sammanhaéllen strategi och ett brett spektrum av
atgérder i straken. De finansieras dels med statliga medel i den man de avser det statliga
végnitet, dels med statsbidragsmedel och kommunala medel i den méin de avser kommunala
vagar och gator.

En strategi for den ldngsiktiga utvecklingen av den regionala busstrafiken, liknande den for
tagtrafiken, héller pa att tas fram av Skanetrafiken. Dar kommer busstrafikens (bade den
regionala och lokala) forutsittningar och utvecklings/trafikerings-strategier i alla typer av
strak att behandlas.

Anpassning till funktionshindrades behov
For att uppnd malet om handikappanpassning av kollektivtrafiken till &r 2010 kridvs betydande
insatser. Skanetrafiken har uppskattat kostnaderna enligt foljande:

Forutsattningar

e Skane har ca 8 600 busshallplatslagen, varav 4 100 &r pa statliga vagar (av dessa ligger 50 pa nationella stamvagar).
Ca 1 000 av dessa kommer att vara handikappanpassade 2003, varav 200 &r p statliga vagar. Varje hpl kostar i snitt
100 000 kr att handikappanpassa.

e 2003 fanns det 56 jarnvagsstationer i Skane. Varje station kostar i snitt 500 000 kr att handikappanpassa.

e Alla fordon handikappanpassas pa Skanetrafikens bekostnad.

Investeringsbehov — 50% statsbidrag RTI-plan (kommunala védgar)
Hallplatser: 3700 hpl a 100 000 kr = 370 mkr
Summa: 370 mkr varav statsbidrag 185 mkr = 31 mkr/ar)

Investeringsbehov - 100% RTI-plan (statliga, regionala végar)
Hallplatser: 3 850 hpl a 100 000 kr = 385 mkr
Summa: 385 mkr (= 64 mkr/ar)

Investeringsbehov - 100% Nationell plan for vagtransportsystemet (statliga, nationella véagar)
Hallplatser: 50 hpl a 100 000 kr = 5 mkr
Summa: 5 mkr (= 1 mkr/ar)

Investeringsbehov — 50% statsbidrag Nationell banhallningsplan
Stationer: 56 stn a 500 000 kr = 30 mkr
Summa: 30 mkr (varav 15 mkr i statsbidrag = 3 mkr/ar)
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Flygtrafik

I den flygplatspolicy som Region Skénes fullméktige antog 1 februari 2002 konstateras bl a att
en vil fungerande forsorjning med flygtrafik dr en viktig faktor for den regionala
utvecklingen. Region Skane vill arbeta for att den goda tillgéngligheten till flygforbindelser
uppritthalls och utvecklas dn mer i framtiden. De nuvarande flygplatserna i Skane bor finnas
kvar och ha goda forbindelser med Stockholm och det nav som finns for inrikestrafiken pé
Arlanda. For alla de skanska flygplatserna bor efterstravas god tillgédnglighet pa marken. Det
géller sdvil infrastruktur som kollektivtrafik.

Den roll som Kastrup idag har som det storsta navet i Skandinavien for internationell
flygtrafik ar till fordel for Skane. Tillgédngligheten till Kastrup har kraftigt forbattrats genom
den fasta forbindelsen éver Oresund. Region Skane vill stédja Sturup i att utveckla rollen som
andraflygplats i Oresundsregionen och komplement till Kastrup. En jirnvigsforbindelse till
Sturup skulle forbttra tillgdngligheten till flygplatsen {or sdvil resenérer 1 Skdne som pa
Sjilland och mojliggdra en mera miljovénlig, integrerad transportforsorjning. Det pagér for
ndrvarande olika studier och utredningar som ska belysa marknadsforutséttningar, kostnader
och konsekvenser for en sddan forbindelse.

For flygplatserna i Kristianstad och Angelholm bér i forsta hand efterstriivas fortsatta inrikes
flygforbindelser med sérskilt Stockholm. Det bor dven finnas mojlighet att utveckla annan
trafik, frdmst charter och direkta linjer till utlandet.

Generellt kan man konstatera att tillgdngligheten till flyg for invanarna och foretagen i Skane

ar mycket god. Flygplatserna ligger relativt nidra varandra och det finns ett stort
befolkningsunderlag pé liten yta.

Tabell: Tillginglighet till Skanes tre flygplatser ar 2000

(1000-tal) Inom 30km Inom 60km
Dagbef  Nattbef = Dagbef  Nattbef
Sturup 188 457 285 578
Angelholm 50 119 132 316
Kristianstad 36 82 116 267

Tabell: Antal flygresendrer 2003 samt destinationer.
Totalt
(Milj) Destinationer

Stockholm, Vasteras, Orebro,
Sturup (02) 1,9 Nice, Paris, London, Alicante
Angelholm 0,34 Stockholm
Kristianstad 0,15 Stockholm, Kaunas, Palanga
Kastrup Ca 18 8 inrikes orter i Danmark

16 svenska orter

Omfattande globalt nat
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Luftfartsverket har i september 2002 redovisat ett underlag for infrastrukturplaneringen. Dar
redovisas bl a beddmningar av marknadsutvecklingen, planerade investeringar pa
flygplatserna och brister i anslutande infrastruktur. Redovisningen har foregétts av samrad
med de skénska flygplatserna.

Flygresandet har minskat under de senaste dren. Huvudforklaringen ar en vikande konjunktur
i kombination med strukturomvandling. Aven attentaten den 11 september 2001 har spelat in.
Luftfartsverket har med anledning av detta reviderat sina prognoser for trafikutvecklingen.
Verkets bedomning &r att utvecklingstrenden kommer att fordndras i takt med att
konjunkturen forbéattras. Under 2003 har resandet dter okat pd vissa, speciellt storre,
flygplatser. For perioden fram till 2016 beréknas en arlig passagerartillvixt med i genomsnitt
2.8%.

De storsta investeringarna i svenska flygplatser kommer att ske pd Arlanda och Landvetter.
Aven pa Sturup planeras en hel del utbyggnader i kraft- och styrsystem, bansystem och
terminaler. Luftfartsverket redovisar foljande behov.

Investeringsbehov, Mkr:
2004 2005 2006 2007-2015

Sturup 75 &5 50 615
Angelholm 5 5 5 55
Kristianstad 10 6 10 64

Luftfartsverket for fram foljande atgarder i infrastrukturen som angelidgna:

Sturup
- Ombyggnad av vigkorsningen 813/816

- Utbyggnad av E65 till motorvig pé strickan Svedala-Borringe
- Vig 108 Holmeja-Klagerup, ombyggnad till 4-féltsvig

Angelholms flygplats
- Bittre och smidigare anslutning till E6

Kristianstad Airport
- Bittre infartsvdg och busstrafik till flygplatsterminalen
- Ev framtida jarnvégsldnk Hoor-Kristianstad bor ansluta till flygplatsen
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Sjofart och hamnar

En stor del av transporterna mellan Skandinavien och 6vriga Europa passerar genom de
skanska hamnarna. Man beréknar att ca 50% av varuvardena for Sveriges export och import
passerar genom Skéne.

Godstransportdelegationen presenterade 2001 ett omfattande underlag kring godstransporter
och forslag till tgérder for framtida utveckling. Man konstaterar dir att de allra viktigaste
straken &r relativt robusta. De kommer under léng tid att vara viktiga, oavsett vilken
utveckling som sker i de styrande omvarldsfaktorerna.

Sjofartsverket har i september 2002 redovisat underlag for infrastrukturplaneringen. Man
pekar dér pé foljande trender i utvecklingen av sjofarten:

- I bulkgodset som fortfarande dominerar och svarar for ca 75% av virldens sjotransporter
véntas en langsam 0kning, 1-2 % per ar de ndrmaste 10 aren.

- Transporterna av containers har 6kat med ca 9% per ar sedan 1970-talet. Hir véntas en
fortsatt snabb 6kning, med 7% per ar under de kommandel0 aren.

- Den lastbils- och trailerbundna godsvolymen pé firja 6kar snabbare dn den konventionella
sjofarten och det jarnvigsbundna godset pa firja

- Det politiska inflytandet 6ver transportsektorn och dess konkurrensbetingelser antas
komma att 6ka genom 6kad fokusering pa langsiktigt hallbar utveckling

- Transportkostnaderna for containers och trailers kan komma att 6ka 1 framtiden. For
lander som Sverige, med langa transportavstand till de stora marknaderna, kan detta
paverka den ekonomiska utvecklingen negativt. Dérfor stills hoga krav pa innovationer
och effektivisering i transportsystemet.

- Sjofarten bedoms kunna stérka sin konkurrenskraft i de fall de kan utgora ett alternativ till
landtransporter.

- En 0kad betydelse for intermodala transportkedjor och en strdvan 1 den europeiska
transportpolitiken att forbéttra sjofartens konkurrenskraft véntas leda till att hamnarna som
terminaler och omlastningspunkter blir en central fraga for utvecklingen av
transportsektorn.

- En bro 6ver Fehmarn Bilt skulle skérpa konkurrensen for nuvarande férje- och
feederlinjer.

Mingden gods som transporteras pa fartyg genom Ostersjdomradet vintas 6ka. Det berdknas
ha dubblerats inom 15 ar och uppga till 1000 miljoner ton. Sjétransporterna av olja berdknas
oka med minst 40% till runt 250 miljoner ton. I Ostersjdomradet forekommer ca 150 000
fartygsrorelser per ar, exklusive farjetrafiken., enligt analys av sjotransporterna i
Ostersjdomradet fran finska VTT (Statistical Analyses of the Baltic Maritime Traffic, 2002).
Antalet anlop pd svenska hamnar med lastfartyg (alltsa exklusive passagerarfartyg och farjor)
var 2002 drygt 31000.
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Karta: Schematisk bild éver fartygsrirelser i Ostersjéomrddet dr 20135.

Inom EU har man stéllt upp kriterier for hamnar i TEN-T, det transeuropeiska transportnétet.
Hamnar med mer @n 1.5 milj ton eller 200 000 passagerare per ar ingér 1 detta nét. [ sodra
Sverige uppfyller hamnarna i Géteborg, Varberg, Halmstad, Helsingborg, Malmo, Trelleborg,
Ystad, Karlshamn, Karlskrona och Oskarshamn kriteriet. Forslag har framforts om att staten
skulle ta ett utdkat ansvar for vig- och jarnvigsanslutningarna till dessa hamnar. Det &r viktigt
att &ven de mindre hamnarnas behov av bra landanslutningar tillgodoses.

Tabell. Gods och passagerare i hamnar 2000

1000-tal passagerare

Mton
Goteborg 33.1
Varberg 1.4
Halmstad 2.1
Helsingborg 9.9
Landskrona 0,55 (1998)
Malmo 6.5
Trelleborg 10.3
Ystad 2.1
Ahus 0,7 (2002)
Karlshamn 4.5
Karlskrona 0.3
Oskarshamn 2.5

2 996
275
(Uppgift saknas)
13 500
260

2 800
2100
1138
15
270
167

I den skénska godsdialogen 2004 har en kartlaggning av godsfléden genom de storre skédnska

hamnarna gjorts som kompletterar tabellen ovan.
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Investeringarna i de svenska hamnarna uppgick enligt Sjofartsverkets och Sveriges Hamnars
enkat till drygt 1 miljard under 2001. Foljande planer for de ndrmaste aren redovisas fran
hamnarna i s6dra Sverige.

Tabell: Planerade investeringar totalt 2003-2007.

Hamn Mkr
Goteborg 1061
Halmstad 118
Helsingborg 150
Landskrona 85
Malmo 253
Trelleborg 620
Ystad 19
Ahus 32
Karlshamn 89
Karlskrona 40
Oxeldsund 435
Stockholm 480

I Skane planeras bl a omfattande investeringar i Trelleborg i passagerarterminal,
kombiterminal, nya ramper och ro-ro-ldgen. I Malmo planeras bl a ny terminal och kaj,
magasinsbyggnader och muddringsarbeten.

En viktig fordndring i Skéne ar det gemensamma bolag som bildats for hamnarna i Malmo
och Képenhamn.

Néagra synpunkter pa vdg- och jairnvigsanslutningarna som framforts fran de skanska
hamnarna i den hittillsvarande planeringsdialogen:

- Viganslutningen 1 Helsingor, Kongevejen, har délig standard och behdver rustas upp.

- Skanebanan bor rustas upp

- Viganslutningarna till Malmé hamn fran norr och mellan hamnens delar behdver
rustas upp och anpassas till hamnens utvecklingsplaner. Det géller dven jarnvagsnétet.
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- E6 bor byggas ut snarast pa dterstaende del, mellan Trelleborg och Vellinge.
Bangérden i1 Trelleborg och Trelleborgsbanan behdver byggas ut.

- E65:s anslutning mot hamnen i1 Ystad behover atgérdas liksom végstraken 13 och 19.
Spéranslutningarna behdver anpassas till effektivare hantering 1 hamnen.

- Viganslutningarna till Ahus hamn har 1ag standard och behdver byggas ut savil for att
koppla till det 6verordnade végnitet som lokalt 1 anslutning till hamnen.

Region Skane, trafikverken och hamnarna i Trelleborg och Ystad ingar 1 ett storre
samarbetsprojekt med intressenter i Blekinge, Danmark, Tyskland, Polen, Litauen och
Lettland. Projektet bendmns Baltic Gateway och syftar till att utveckla samarbetet och frimja
en onskad utveckling av transporterna i sodra Ostersjon.

Hela transportkedjan for personer och gods

Hela resan konceptet

Helhetssynen anvinds allt mer i frdga om personresorna. For att kollektivtrafiksystemet skall
vara ett gott alternativ till bilresan dr det viktigt att de olika transportsétten integreras pa ett
sadant sétt att fysiska- och administrativa barridrer minimeras. Goda exempel dr knutpunkten i
Helsingborg och det gemensamma biljettsystemet for kollektivtrafikresor 1 Skane och
Oresundstagen till Sjélland.

En vil lokaliserad station eller terminal betjdnar ett stort antal boende och verksamma. Viktigt
ar att resepunkten betjdnar mdnga ménniskor 1 vardagssituationen, men ett plus dr om den
dartill betjanar storre anlédggningar for tillfalliga besok. En lokalisering till t.ex. en knutpunkt i
det lokala nitet d4r i ménga fall bést.

Med en gemensam och omsorgsfull yttre utformning (arkitektur, skyltning m.m) blir
resepunkterna latta att hitta, vél igenkénda och vilkomnande. Rymd, (dags)ljus, generdsa
utrymmen och overblickbarhet 6kar kénslan av trygghet.

Gods- och kombiterminaler, intermodalitet

Godstransporterna ingér i allt hogre grad i ett logistiskt system ddr lagerhdllning i depaer eller
dylikt har minskat. Detta stiller storre krav pa transporterna i frdga om regularitet och
rattidighet.

Den storsta begransningen hos manga av transportsétten, sdsom transporterna pa jarnvag, till
sj0ss och pé inre vattenvagar, ar att godset inte kan levereras fran dorr till dorr. For att
utveckla intermodaliteten foreslar EU en satsning pa bl.a. foljande:

e Ett nytt yrke inom transportsektorn med ansvar for kombinerade transporter av
enhetslaster

e Integrera begreppet hoghastighetssjovégar i de transeuropeiska néten

e Skapa ett nytt program kallat Marco Polo, som bor bli operativt senast 2003, for att frimja
intermodaliteten.

Ett exempel pa projekt som genomforts med lyckat resultat dr en ny kombinerad jarnvags-
och sjdtransportforbindelse mellan Sverige och Italien via Tyskland och Osterrike. Tack vare
denna forbindelse har trafiken pa de dverbelastade vigarna minskat med ungefar 500 tusen
ton om &ret och en avsevird forbéttring av transporttiden har noterats (upp till tva dygn).
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Synpunkter fran kommuner och naringsliv

Region Skanes dialog med kommunledningarna 2000-2001

Region Skanes politiska ledning har under 2000-2001 haft en dialog om regionala
utvecklingsfragor med de politiska ledningarna for var och en av de skédnska kommunerna.
Vid dessa moten har en gemensam diskussion forts kring respektive kommuns behov och
forutsittningar i ett regionalt perspektiv.

Samtliga kommuner har betonat vikten av god infrastruktur och hog regional tillgédnglighet.
Man har ocksa lyft fram projekt med sirskild betydelse for den egna kommunen.
Kommunerna betonar bla att de regionala vig- och jarnvagsstraken maste byggas ut.
Utgéngspunkten &r ofta flaskhalsar 1 véstra Skéne, medan kommunerna 1 dstra Skéne
framhaller tillgéinglighetens betydelse for att stirka orternas attraktivitet. Betydelsen av
regionens flygplatser och samverkan med Kastrup togs upp liksom behovet av regionala
strategier for godstrafik. Flera kommuner papekade att sjofartens betydelse och hamnarnas
roll for infrastrukturen ofta forbigés i regionala sammanhang.

Underlag och atgéardsférslag 2002

Region Skéane skickade 1 april 2002 en skrivelse till kommuner, néringsliv och andra
intressenter och bad om synpunkter och forslag pa alla de olika typer av dtgarder som kan
ingd 1 infrastrukturplanerna 2004-2015. Svaren/planeringsunderlaget har vidarebefordrats till
Vigverket Region Skane, Banverket Sodra Banregionen och inom Region Skéne dven till
Skénetrafiken.

De inkomna yttrandena kompletterade pa ett konkret sétt remissvaren pa Region Skénes
inriktningsdialog 2000. Hér redovisas endast évergripande de kommunvisa yttrandena samt
kort de kommungemensamma yttrandena frdn samverkansorganen i regiondelarna.

Overgripande synpunkter

Manga av kommunerna for ett resonemang kring utvecklingsfragorna i Skane. Mot bakgrund
av detta motiveras de enskilda objekten. Det regionala perspektivet beaktas och
utvecklingsprogrammets mal - tillvixt, attraktionskraft, barkraft och balans - utgor
utgdngspunkter.

Balansmélet och méilet om "ett rundare Skéne" ir en av huvudfrigorna. Atgérder i
transportsystemet som verkar for regionforstoring ses som angeldgna for att skapa en mer
sammanhdngande regional bostads- och arbetsmarknad.

Principen for fordelningen av resurserna tas upp av Nordvistra Skanes Samarbetskommitté,
NOSAM som tycker att en prioritering av resurser bor ske efter befolkningsmangd och
verksamhet och sta i relation till trafikens omfattning.

Det finns en stark konsensus kring en utbyggnad av de skinska nationella vigarna till
motorvégsstandard eller fyrfaltsvig. Dessa bedoms ha stor betydelse for den regionala
utvecklingen i1 Skane. P4 sikt &r 4-falt minimistandard. Flera kommuner tar upp frdgan om nya
trafikplatser for att gora de nationella vigarna mer tillgdngliga.
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Det finns ett stod for Region Skénes uppfattning att satsningar bor goras pa en strakvis
modernisering av befintliga végar. De flesta av de regionala vidgarna pekas ut, med fokus pa
vissa delstrackor. De storre vagar som pekas ut for mer genomgripande atgérder &r: 11, 13,
16, 17,19, 21, 23, 100, 104, 108, 109, 111 och ”Tvirleden”. Trafiksdkerheten och
framkomligheten pé dessa vigar maste bli battre. Vissa bor kapacitetsforstirkas till 4-falt.
Andra mer punktvisa insatser pekas ocksa ut.

Manga av svaren tar upp fragorna kring att sikerstélla och/eller vidareutveckla
kollektivtrafiken. Tégtrafiken och busstrafiken bor utvecklas med nya stationer/héllplatser och
1 vissa fall nya strickningar. Utbyggnaden bor inte bara ske 1 de tunga reserelationerna. Det
finns dven ett stort behov av lokala atgirder for att gynna kollektivtrafiken, speciellt
kompletterande atgéirder vid stationer och hallplatser.

Det finns en betydande samsyn om jarnvégssystemets och tigtrafikens betydelse for Skdnes
utveckling. Det dr viktigt att ta till vara de utvecklingspotentialer som finns, bla genom de
mojligheter de storre projekten och atgirderna ger. I forsta hand bér man satsa pa att
befintliga banor rustas upp (samtliga ndmns), i andra hand pé ny trafik p& dessa banor, i tredje
hand pa ny trafik pa nya banor.

En annan huvudfraga ar transittrafiken pd vidg och jarnviag och dess miljopéaverkan och
betydelse for utvecklingen i titorterna och for trafiksituationen i Skane. Problemen med
transittrafiken upplevs pd manga hall som stora vilket stiller krav pad nddviandiga och hallbara
16sningar. En allmén uppfattning bland kommunerna &r att man ska satsa pd befintliga strak.

Trafiksékerheten lyfts fram bland de viktigaste frdgorna i utformningen av
infrastruktursystemet. Det finns ett mycket stort fokus pé trafiksdkerhetsatgirder pa de
nationella och regionala vdgarna, men ocksa pé det kommunala végnétet. Att sékra de tyngre
godsstriken som passerar genom regionen #r viktigt. Manga objekt/atgirder pekas ut. Aven
relativt smé insatser tas upp som angeldgna.

Det finns en betydande samsyn om att cykeltrafikens forutséttningar behdver forbattras. De
regionala cykelstriken behover utvecklas och manga olika strak pekas ut, betydelsefulla i ett
lokalt och regionalt perspektiv. Cykelstraken har betydelse for arbetspendling och turism, men
ocksa av rekreationsskil. Atgirdsbehovet pé de lokala vigniten for gng- och cykelatgirder
ar stort.

Flygtrafiken &r viktig for den regionala utvecklingen i stort. Det &r darfor viktigt att skapa
miljomaéssigt- och sdkerhetsmissigt bra anknytningar och landanslutningar med bra
tillgénglighet, helst med kollektivtrafik.

Att sékra transportstraken (trafiksdkerhet, framkomlighet) till Skédnes hamnar ar viktigt.
Hamnarna bedoms fé en allt mer framtrddande roll med en allt storre trafik- och godsméngd.

Delregionalt perspektiv och samsyn

I Skane finns fyra stycken kommunala samverkansorgan som alla 1dmnat synpunkter:
e Syddstra Skines Samarbetskommitté, SOSK

e Nordvistra Skanes Samarbetskommitté, NOSAM

e Skéne Nordost

e Samverkansgruppen Skéne Sydvist, SSSV
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Region Skane ser positivt pa att kommunerna arbetar gemensamt och kommunovergripande.
Det delregionala perspektivet dr en bra utgadngspunkt for att belysa de olikheter som finns vad

géller utvecklingsbetingelserna i Skane. Delregionerna speglar ocksé bittre de funktionella
regioner (exempelvis LA-regioner) som finns i Skéne.

Skane Nordost
(Bromdolla, Hdssleholm, Horby, Kristianstad, Osby, Perstorp och Ostra Goinge)

Skane Nordosts utgdngspunkt dr ett regionalt helhetsperspektiv dér malet ar att hela Skéne
skall fungera som en gemensam marknad for boende, arbete, kultur mm. Med bakgrund av
detta och forhallandena 1 delregionen pekas dérefter angelédgna atgérder ut svarande mot de

relationer och funktioner man vill utveckla.

Inom planperioden:

E22 byggs ut till 110-vig inom hela Skane.

Vig 118 far forbifart vid Rinkaby och ny infart till Ahus hamn.

Vig 21 rustas upp med nya anslutningar till Onnestad och Vinslv (trefiltsvig).
Tvérleden, forsta etappen Markaryd-Osby och forbifart Lonsboda byggs om till 90-km-
vag

Vig 23/13 Tjornarp-Osbyholm byggs ut till 90 km — vig med forbifarter dster och véster
om Hoor enligt alt C1.

Vig 19 mellan Broby och Kristianstad byggs ut till 90-vég.

Kompletterande upprustningar bér genomforas pd viag 119 Héssleholm-Broby-Lonsboda,
vig 118 genom Nosaby, vig 117 Héssleholm-Markaryd, vig 21 Klippan-Héassleholm, vig
108 mellan vdg 21 och E4 samt vig 23 Stoby-Héssleholm.

Kapacitetsforstarkning pa Sodra Stambanan som huvudstrak i sodra Sveriges
jarnvagssystem med en hastighetsstandard 250 km/tim.

Nya stationer i Tjornarp, Sdsdala, Tormestorp, Histveda, Killeberg, Onnestad, Fjilkinge,
Ahus och Rinkaby. Trafikering av Markarydsbanan med orter/stationer som Bjérnum och
Vittsjo.

En ny jarnvdg mellan Kristianstad och Lund /Malmé via Horby behover utredas. Visar
utredningen att jairnvigen dr genomforbar bor beslut om utbyggnad fattas inom
planperioden

Pa lang sikt — visionen:

E22 och vdg 21 har byggts ut till 110-végar; med koppling mot Malmé / Helsingborg och
Blekinge.

Vig 19 har utvecklats till ett starkt 90-km nord-syd-strak som forenar Ljungby / E4 och
Osby med Ystad. Végen far i norddstra Skéne forbifarter vid Farlév och Degeberga.

Vig 23/13 ér utbyggd mellan Osby och Horby via Héssleholm och Ho6r med
vidarekoppling till Malmo/Lund och Ystad.

Tvirleden ar utbyggd fran kust till kust som ett 90-km-strak med forbifart vid Osby
Kompletterande jarnvégsstrak har utvecklats for nordostra Skane med en ny jarnvag
mellan Kristianstad, Horby och Lund /Malmé och utbyggnaden av en Osterlen-Gdinge-
bana mellan Osby, Ahus och Ystad pagér.

Ovrigt:

Koppling till expressbusslinjerna 3 och 4 genom direkt avstigning i flygterminalen pa
Kristianstad Airport
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Pa kort sikt byggs cykelleder ut enligt Védgverkets cykelprogram

Trafiksékerhets- och miljoforbattringar samt kollektivtrafikanldggningar (18mkr/ar)
Sarskilda statsbidragsprojekt med investering 6ver 5 Mkr

Ny infart till Ahus hamn

Ny infart till Broby med ombyggnad av Képmannagatan

Ny GC-vég och genomfart av viag 119 Glimakra

Ombyggnad av Broby centrum med bussterminal

SOSK
(Ystad, Simrishamn, Skurup, Tomelilla, Sjobo)

Forslagen till vdg- och jarnvagsinvesteringar i regionen &r viktiga for en regionforstoring och
regional balans samt for att Skane ska kunna utgdra en gemensam bostads-, utbildnings- och
arbetsmarknad. Flertalet resmal ska kunna nds inom en timme for att uppna regional balans.
Med tanke pa skyddet av miljon och en hillbar forsorjning ar det viktigt att det satsas pa en
utbyggnad av kollektivtrafiken och jarnvagar. Det &r viktigt att driva pa detta dven ur ett
jamstélldhetsperspektiv.

Foreslagna atgérder:
e VigE 65 fardigstills. 4-falt forbereds dven for strickan Ystad-Skurup
e Vig 11 Malmd-Simrishamn, prioritet 1 dr strackan Sjobo-Veberdd. Minimistandard 2+1
korfilt pa hela végstrackan
e Vig 13. Viktig for transittransporterna
e Vig 19. Punktvisa insatser enligt géllande RTI-plan
e Vig 9 olika delar:
Brosarp-Rorum
Norra infarten till Simrishamn
Ystad-Trelleborg (problem med tung trafik)
Bittre tillgdnglighet till sockerbruket i Képingebro
Trafiksdkerhetsatgirder
e Cykelstrak. Sarskilt 1angs den skanska sydkusten.
e Jarnvdag Malmo-Ystad-Simrishamn
Forbindelsespéren vid Lockarp (ingér i Citytunneln)
Motesstationer
Elektrifiering strickan Ystad-Simrishamn
Ystad bangird ombyggnad (nuvarande “osédkerhet” stoppar stadsplaneringen)
Pé sikt dubbelspar Ystad-Malmo
Samma banstandard Ystad-Simrishamn som Ystad-Malmo (inkl bla. fjarrblockering)
e Jarnvdg Simrishamnsbanan (dvs Malmo-Staffanstorp-Dalby-Veberdd-Sjobo-Tomelilla-
Simrishamn)
Mitten av planperioden Malmd-Dalby
Slutet av planperioden Dalby-Sjobo (Simrishamn)
Sturupspendeln
En inventering bor goras om den totala kapaciteten som finns i de skdnska hamnarna
En utredning bor goras vad avser Ystadbanans framtida struktur, funktion och kapacitet
Ystad TEN-T stiller krav pd landanslutningar
Simrishamns hamn — goda vég- och jarnvagforbindelser mycket viktiga
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SSSV
(Staffanstorp, Kavlinge, Lomma, Burlov, Eslov, Svedala, Malmo, Trelleborg, Lund, Vellinge)

Sydvéstra Skane dr motorn 1 en bérkraftig samhéllsutveckling for hela Skéne. Det betyder att
det som é&r positivt for Malmo-Lundregionen ocksé direkt och indirekt blir positivt for hela
Skéne. For att infria utvecklingsprogrammets mal (Tillvéxt, Attraktionskraft, Béarkraft,
Balans) krdvs stora satsningar for att klara kapacitets- och miljéfragorna for trafikméngderna i
sydvistra Skéane. Detta behovs samtidigt med satsningar i hela regionen si att hela Skéne ska
kunna ta del av bla. ndringsliv, arbetsmarknad och hogre utbildning 1 Malmé-Lund-omrédet.

Foreslagna atgéirder:
e Citytunnelns anslutningar. Citytunneln blir ryggraden i det skinska jarnvigssystemet 1
framtiden. Man maéste ta till vara pa de potentialer som Citytunneln ger for att utveckla
jarnvégssystemet och tigtrafiken 1 Skéne.

Staffanstorps/Simrishamnsbanan

Lommabanan

Trelleborgsbanan

Sturupsbanan
Sodra Stambanan, kapacitetsforstirkning. Nationell och regional betydelse.
Tunnelalternativet i Akarp ses som den enda acceptabla 15sningen.
Yttre godsspar (Hastad-Akarp etapp 1, runt Malmd etapp 2)
Utbyggnadstakten bor kopplas till frdgan om minskad roll for Malmoé Godsbangérd
Vig E6 Trelleborg-Vellinge, utbyggnad till motorvig
Vig 108 Trelleborg-Lund, kapacitetsforstarkning

NOSAM
(Bastad, Angelholm, Orkelljunga, Héganis, Klippan, Astorp, Helsingborg, Bjuv, Landskrona, Svalév)

NOSAM har tidigare understrukit att Skane ar Sveriges viktigaste transitregion och att detta
maste fa genomslag i investeringsvolymerna. NOSAM forutsitter att Region Skéne dven
fortsdttningsvis driver den linjen mot statsmakterna. Inom Skane 4&r NOSAM-omradet det nést
storsta vad géller antalet invénare och arbetsplatser. Inom Skéne bor dérfor investeringarna st
1 proportion till trafikens omfattning.

Under 2001 och 2002 har diskussioner forts inom NOSAM kring objekt och atgarder som
pekats ut som strategiskt viktiga for Nordviastskanes utveckling. Beslut om detta togs 2002-
03-15. Ur detta dokument har sedan ett antal projekt av strakkaraktér eller pa annat sétt
gemensamt viktiga sallats fram:

Atgirder:
e Vistkustbanan, dubbelspar Angelholm-Lund, for att f4 full effekt av Citytunneln och
Hallandsastunnlarna
e Skanebanan, kontakten med Sodra Stambanan (Stockholm) och Kristianstadsregionen
e Kollektivtrafik
Nya stationer:
Forslov, Utvilinge, O Ramldsa, Kagerdd, Skilderviken, Raus Sédra, Svaldv,
Billesholm
Efterfragestyrda system bor vidareutvecklas
e Vig 108 (ingen prioritering av delstrackor)
e Vig 109 Ekeby-Ho60r (ingen etappindelning)
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e Vig 111 hela strickan frén Helsingborg Sodra forbi Hoganés titort
e Cykeltrafikens forutséttningar forbéttras

NOSAM forutsitter att foljande projekt fullfoljs:

e Hallandsastunneln inkl. vdg 105 och Inre Kustvédgen vid Béstad
e Vig E4 Eket-Yxenhult

e Soderdsbanan

e Vig 111 forbi Viken

I sitt beslut fran 2002-03-15 forde NOSAM dessutom fram:
e Sparforbindelse Helsingborg-Hoganés

HH-tunnel

Vig E6 trafikplats Hjortshog

Vig 13 Klippan-Ljungbyhed

Vig 104

Hoérs kommun

Ho66rs kommun ingar inte i det politiska samarbetet i ndgon av de delregionala
samverkansgrupperna. Man stiller sig dock bakom Ské&ne Nordosts samlade skrivning med
den skillnad att man forordar en jarnvigsforbindelse mellan Ho6r-Kristianstad istéllet for
Lund-Horby-Kristianstad.

Skanska oOversiktsplaner i ett transportperspektiv

I 6versiktsplanerna har kommunerna mojlighet att ta ett helhetsgrepp 6ver utvecklingen av
infrastruktur, bebyggelse, gronstruktur mm. Vilken inriktning har de skénska
oversiktsplanerna, och vad innebér de for infrastrukturplaneringen?

De skinska oversiktsplanerna

Oversiktsplanerna i Skane 4r av mycket varierande &lder och utformning. Omkring en
fjardedel av de 33 kommunerna har aktuella, antagna planer (1998-2002), och lika manga
befinner sig i en langt framskriden Gversiktsplaneprocess (samrad-utstéllning-
antagandeskede).

Ytterligare en fjardedel har 1 viss mén inlett revideringsarbete medan aterstaende fjardedel
inte paborjat nagon revidering. Alla forsta generationens dversiktsplaner antogs i borjan av
1990-talet.

Regionalt perspektiv

De nya 6versiktsplanerna (antagna samt pagaende) skiljer sig markant fran de gamla.
Oversiktsplanerna har i stor omfattning utvecklats fran att vara renodlade fysiska planer till
strategiska dokument som anger hur kommunerna ska utvecklas i ett helhetsperspektiv — med
bl a boende, infrastruktur, ndringsliv, miljo och sociala perspektiv.

De nya planerna priglas 1 hog grad av den utveckling som skett pd senare tid med
Oresundsbron, nya regionala samband och internationalisering. Flertalet beskriver respektive
kommuns roll i regionen samt de forutsidttningar som finns 1 ett omvérldsperspektiv. I
synnerhet beskrivs infrastruktur- och trafikfragor i ett regionalt ssmmanhang.



82

Miljoanpassat transportsystem

Manga nya planer har som malséttning att verka for ett miljdanpassat transportsystem. Detta
tar sig framst uttryck i ambitionen att stérka kollektivtrafiken, frimja ny sparburen trafik samt
satsa pa en utbyggnad av cykelnétet.

Infrastruktur och kollektivtrafik
Nistan alla oversiktsplaner redovisar strategier for framtida trafikforbattringar, allt fran
konkreta markreservat till visiondra tankar om nya jarnvégsstrackningar.

Oversiktsplanerna visar en stor ambition att f& utdkad sparburen persontrafik i form av fler
stationer och mer spar. Framtida utvecklingsstrategier utgér ifran pagatigstrafik pa bla
Lommabanan, Trelleborgsbanan, Marieholmsbanan och strackan Ho6r-Héssleholm.

Manga stora infrastrukturprojekt finns redovisade i dversiktsplanerna. Citytunneln har en
framtradande roll i Malmds oversiktsplan, men anges dven som en viktig
planeringsforutsittning for kringliggande kommuner.

I 6versiktsplanerna foreslas minga nya sparstriackor, bl a mellan Helsingborg-Hoganés,
Lomma-Bjirred-Loddekdpinge, Malmd-Néset och Tomelilla-Sjobo-Dalby-Lund.
Europabanan, HH-tunnel samt en 0stlig tdgstrickning Tomelilla/Gérsnés- Kristianstad ar
ndgra av de visionidra projekt som redovisas i de kommunala dversiktsplanerna.

Kommunerna pekar ocksa ut ett antal viktiga vigprojekt — allt frdn viktiga regionala
huvudstrak till lokala vagar — for att forbattra tillgdngligheten.

Cykelvigar

Manga nya dversiktsplaner vill frimja utvecklingen av cykelstrak, bdde inom orter och mellan
orter. Det giller bade arbetspendling och regionala cykelstrdk, frdmst ur turist- och
rekreationssynpunkt.

Gods- och transittrafik

Nar gods- och transittrafik behandlas 1 6versiktsplanerna ror det sig 1 stor omfattning om
farligt gods och buller. Godshantering ses som en viktig resurs att vdrna om och utveckla for
hamnkommunerna.

Lokalisering av nya bostadsomriden och arbetsplatser

I 6kande grad redovisar kommunerna en tydlig inriktning pé att lokalisera nya
bostadsomraden i1 goda kollektivtrafiklagen. I flera nya oversiktsplaner ar det en tydlig
utbyggnadsstrategi att forst och frimst bygga vid stationsligen. Annu fler éversiktsplaner for
resonemang kring detta, men det slar inte alltid lika konsekvent igenom 1
utbyggnadsstrategierna.

Handel — service — externa etableringar
En del 6versiktsplaner verkar for att frimja externa etableringar i kommunen, medan andra
forst och framst vill understddja handeln i titorterna.

Manga kommuner uttalar vikten av att stirka befintlig service och minimera trafikarbetet,
samtidigt som oversiktsplanerna skapar forutsittningar for ytterligare extern handel. I stort ger
de skdnska Oversiktsplanerna utrymme for en mycket omfattande 6kning av den externa
handeln.
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Hur vi vill uppna malen - strategier

Huvuduppgiften i planeringen ar att utifrdn de mélbilder och problembeskrivningar som
redovisats 1 ovanstaende avsnitt och de behov och dnskemél som kommit fram i dialogen
identifiera och prioritera atgérder som pa ett effektivt sétt bidrar till en 6nskad utveckling.
Som ett hjdlpmedel har sex strategier tagits fram. De utgdr en brygga mellan mal och atgérder
och beskriver hur vi vill arbeta och vilka forandringar vi vill fa till stdnd. Strategierna som
formulerats ar:

Oka tillgiingligheten inom regionen

Forbattra tillgdnglighet till omgivande regioner

Verka for att effektivisera och miljdanpassa transittransporterna
Minska transporternas miljopaverkan

Oka sikerheten

Skapa ett transportsystem for alla

Strategierna kan stodjas med atgérder i alla de tre infrastrukturplanerna - RTI-plan,
Banhéillningsplan och Nationell plan for vigtransportsystemet. De kan ocksé stodjas genom
insatser pé annat sdtt t ex genom den kommunala dversiktsplaneringen och den fysiska
infrastrukturplaneringen. I det fo6ljande redovisas de sex strategierna, pa vilket sitt de stodjer
de transportpolitiska delmdlen och utvecklingsprogrammets méal samt de atgirder som bor
prioriteras for att vi ska na resultat inom respektive strategi.

6 st strategier for utvecklingen av Skanes framtida transportsystem
X/Ix = stor resp mindre 6verensstammelse

Transportpolitiska mal |Skansk Livskraft
Strategier 1. 2,3 4|5 6T A Ba Ba
1. Okad tillgangligheten inom regionen X x x  X|x[X X X
2. Battre tillganglighet till omgivande regioner X x x| X x| X X X
3. Effektiva miljdvanliga transittransporteravgods | x ' x | X | x | x x| X| X x
4. Minska transporternas miljopaverkan x X X X
5. Okad sakerhet X | x X X
6. Ett transportsystem for alla X X x| x| X X X x
Transportpolitiska delmal Mal i Utvecklingsprogrammet for Skane
1 - Ett tillgangligt transportsystem T — Tillvaxt
2 - En hdg transportkvalitet A - Attraktionskraft
3 - En saker trafik Ba - Barkraft
4 - En god miljo Ba - Balans

5 - Positiv regional
6 - Ett jamstallt transportsystem

\Strategi 1 — Oka tillgiingligheten inom regionen\

Onskad foréindring

- Det ska gé snabbare, sékrare och bli bekvémare att resa mellan de olika delarna i Skéne.
- Mbjligheterna att resa mellan olika delar av Oresundsregionen ska underlittas

- Den lokala tillgdngligheten ska forbéttras

Atgérder som prioriteras
- Snabba atgirder dar kapacitetsbrist redan idag forhindrar en 6nskad tagtrafik
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- Spér- och stationsutbyggnader som mdjliggdr en fortsatt utbyggnad av den regionala
tagtrafiken enligt Ské&netrafikens tigstrategi

- Utbyte och anskaffning av nya tag

- Snabbare och sédkrare vigar i de strak som binder samman Skéanes olika delar

- Vigatgirder som mojliggor snabb busstrafik i de strak dér tagtrafik inte 4r mojlig eller
lamplig

- Okad takt i utbygganden av cykelvigar

- Forbittringar 1 de lokala vig- och gatundten

- Forbéttringar 1 knutpunkter for att underlétta reskedjor dér flera transportslag kombineras

- Drift och underhall av végar och jarnvigar

|Strategi 2 - Forbittra tillganglighet till omgivande regioner{

Onskad foriindring

- Tillgéngligheten till Skénes grannregioner, i Sverige och i andra lander ska forbéttras
- Det ska gi enkelt att na viktiga nationella och internationella resmal

Atgérder som prioriteras

- Forbittrade stamvégar mot mal i omgivande regioner

- Utvecklade snabbtagsforbindelser med 6vriga Sverige och Europa
- Forbittrade vag- och jarnvagsanslutningar till regionens flygplatser

\Strategi 3 — Verka for att effektivisera och miljoanpassa transittransporterna\

Onskad foréindring

- Infrastrukturen ska medverka till att de olika aktorerna ska kunna erbjuda effektiva och
miljovinliga transportlosningar

- Beredskap bor skapas for okat utbyte med linder och regioner i sédra Ostersjdomradet

- Atgirder ska sittas in for att minska de negativa effekterna fran transittransporter. Det
giller trangsel, miljopaverkan och dkade olycksrisker

Atgirder som prioriteras

- Utbyggnad av sparanslutningar till hamnar

- Utbyggnad av vigar som ansluter langvéga transportfloden till hamnar

- Atgirder p4 lokala anslutningar av vigar och spar till hamnar

- Samverkansprojekt och utredningar genomfors med aktorer 1 Skdne och 1 grannregioner
runt sddra Ostersjon for at tydliggora planeringsforutsittningar och dnskvirda atgirder

- Risker med transporter av farligt gods genom befolkningskoncentrationer beaktas sirskilt

|Strategi 4 — Minska transporternas miljﬁpﬁverkan\

Onskad foréindring

- Forandra transportsystemet for att uppna riksdagens miljokvalitetsmal

- Klara skirpta krav pa miljdanpassade transporter som forvéntas, bl a mot bakgrund av
den kraftigt 6kande efterfragan pa transporter

Atgirder som prioriteras

- Infrastrukturutbyggnader som underléttar miljovanliga transporter av personer och gods, i
forsta hand jarnvagstransporter och cykeltransporter

- Utnyttjande av befintliga végar och jarnvagar
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- Riktade atgirder som skyddar mot buller och fororening

- Atgirder som kan paverka beteenden hos trafikanter och foretag i miljovinlig riktning

- Samverkan for att skapa resurssndla och miljovianliga 16sningar, bl a genom ett regionalt
MaTs-projekt

- Fokusera vigatgiarder mot okad trafiksikerhet i relationer med hogklassig kollektivtrafik.

\Strategi 5-Oka séikerheten|

Onskad forandring

- Minimera det stora antalet dodade och skadade 1 den skénska trafiken
- Hoja sékerheten pa statliga samt kommunala vdgar och gator

- Minimera olycksrisken for farligt gods

Atgérder som prioriteras

- Atgirder pa befintliga vigar for att forhindra allvarliga métes- och avkdrningsolyckor

- Statsbidrag till kommunerna for trafiksidkerhetsatgarder

- Resurser till samarbete mellan Vigverket, kommuner, polis och frivilligorganisationer for
att pdverka beteenden och lokala &tgirder

- Ombyggnadsatgirder med stor trafiksikerhetseffekt

\Strategi 6 - Skapa ett transportsystem for allal

Onskad foréindring

- Transportsystemet ska utformas sd att det svarar mot bade kvinnors och méns
transportbehov

- Sarskilt uppmérksamma barns och ungdomars situation i trafiken

- Oka resméjligheterna for dldre och funktionshindrade

Atgirder som prioriteras

- Fortsatt handikappanpassning av transportsystemet bl a genom statsbidrag till
handikappanpassning av kollektivtrafiken.

- Barns behov och forutsittningar ér en viktig utgadngspunkt i trafiksdkerhetsarbetet och i
planeringen av kollektivtrafiken.

- Kvinnors behov och forutsittningar beaktas béttre genom att 6kad vikt i samband med
prioritering och utformning av trafikanlaggningar laggs vid trygghetsaspekter och vid att
tillgodose kvinnors resbehov. Den kvinnliga representationen i beslutsorgan och
planeringsfunktioner ska 6ka med malet att kvinnors och méns vérderingar ska ges lika
vikt.

Forutom de fragor som direkt behandlas 1 infrastrukturplanerna bedrivs, s som tidigare
redovisats, en méngd olika utvecklingsarbeten och verksamheter som har anknytning till
omradet och som paverkar utvecklingen mot de nationella och regionala mélen. Den
langsiktiga infrastrukturplaneringen &r dock det sammanhang dér fragor kring utvecklingen av
transporter och infrastruktur diskuteras samlat och med bred delaktighet av berérda aktorer pa
savil nationell som regional och lokal niva.



86

DEL B - Lansplan for regional transportinfrastruktur
i Skane 2004-2015

Planeringsforutsattningar och utgangspunkter

Ekonomisk ram

Den samlade ekonomiska ramen for de regionala ldnsplanerna i Sverige &r 30 Mdr kr. 1.5 Mdr
kr av dessa har reserverats som del av det nya statsbidraget till rullande materiel som kommer
att hanteras via Banhallningsplanen. Resterande 28.5 Mdr kr har férdelats som ramar till de

21 lénen. I vissa fall anger regeringen konkreta projekt som ska inrymmas i planerna. Inget
sadant projekt ligger i Skéne.

Bendmningen RTI-plan (regional transportinfrastrukturplan) anvénds i Skne synonymt med
det mera fullstdndiga begreppet “Lansplan for regional transportinfrastruktur”.

Skéne 14n har fatt 3 599 Mkr 1 planeringsram. Det motsvarar 12.6 % av de totala 28 500 Mkr
for landet som helhet. Som jidmforelse svarar befolkningen i Skéne for 12.7 % av hela landets.
Trafikarbetet pd vig 1 Skdne beddoms svara mot 12.5 % av hela landets. Eftersom planen
innehaller statbidragsitgiarder om ca 1 Mdr kommer den totala genomférandevolymen 2004-
2015 (med en berdknad kommunal medfinansiering i samma niva som under féregdende
planperiod) att uppga till ungefér 4,6 miljarder.

Den ekonomiska ramen ska enligt regeringens beslut fordelas dver tiden pé foljande sitt:

2004-2006 770 Mkr
2007-2009 848 Mkr
2010-2012 1060 Mkr
2013-2015 921 Mkr

Det innebér att nivan dr nagot hogre 1 den senare delen av perioden 4n i den tidigare. Planen &r
“baktung”.

Infor regeringens beslut om den definitiva planeringsramen redovisades forslag pa tre
alternativa nivaer. Forutom den prelimindra ramen (3 521 Mkr) skulle forslag ocksa uppréttas
for 50% (1 761 Mkr) och for 150% (5 282 Mkr). Dessa redovisas 1 kapitlet "Alternativa
nivaer".

Avgréansningar och innehall
RTI-planen ska enligt Regeringens direktiv innehalla foljande typer av atgérder:

e investeringar i statliga vigar som inte dr stamvégar, inklusive investeringar i
transportinformatik,

o trafiksdkerhetsatgirder pd statliga vigar som inte dr stamvégar,

o dtgirder till vilka bidrag kan 1dmnas enligt forordningen (1988:1017) om statsbidrag
till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., vilket innefattar foljande
omréden:
for kollektivtrafik pa vag:
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- byggande av stationer, terminaler, vénthallar, héllplatser och andra liknande
anldggningar,
- byggande av vég- och gatuanldggningar for kollektiv persontrafik som
tillgodoser ett allmdnt kommunikationsbehov,
for flyg och sjofart:
- byggande av kommunala flygplatser och kajanlédggningar,
- vissa investeringar i fartyg,
for bidrag till kommuner:
- vissa fysiska atgérder och transportinformatikatgirder for forbéttrad miljé och
trafiksékerhet pd kommunala vdgar och gator.

Utover detta dr det mojligt att inom den regionala planeringsramen prioritera atgéarder pa
stamvégnétet och stomjarnvégsnitet liksom att prioritera atgéarder for tjdlsdkring, barighet och
rekonstruktion.

Planen ska ange kostnad for varje atgédrd samt under vilka ar tgdrden kommer att
genomforas. Det finns viss frihet att pa regional niva avgora detaljeringsnivan i planen. Den
ska vara tillrackligt tydlig sé att den verkligen far avsedd styrning pa de resurser och atgérder
som ingdr. Den ska samtidigt medge att preciseringar och anpassning av dtgiardernas
utformning kan ske pa ett andamalsenligt sitt och utifrdn den 6kade kunskap som successivt
véxer fram i planeringsarbetet. Lopande uppfoljningar och avstimningar mellan Region
Skane, Végverket och Banverket kring utfall och érlig verksamhetsplanering sker idag och
forutsitts dven i fortsdttningen.

Miljoétgirder pé det regionala vignétet som inte dr direkt kopplade till verksamhetsutdvaren,
sasom forbattringar av arkitektonisk kvalitet, kan finansieras 1 den regionala ramen. I Gvrigt
finansieras miljoatgédrder pa sdvil stamvégar som regionala vigar inom den nationella
vaghéllningsplanens ram. Det dr en skillnad jamfort med foregaende planperiod dér
miljoatgéirder pa hela det statliga vignatet hanterades av RTI-planen.

Den nya ansvarsfordelningen innebdr att statsbidragsatgérderna delas upp mellan
Banhallningsplanen och RTI-planen. Principen &r att atgdrder som helt eller delvis beror
jarnvégstrafiken kommer att hanteras via Banhallningsplanen. Den praktiska tillimpningen i
griansdragningar har diskuterats gemensamt av foretrddare for Vagverket, Banverket, 1dn och
regioner.

Jamfort med foregdende planeringsomgéng finns en storre handlingsfrihet for
statsbidragséatgdrderna genom att volym och inriktning 1 storre utstrickning beslutas pa
regional niva. Statsbidragsatgirderna ingar i samma ram som de regionala vagétgirderna och
ska prioriteras gentemot dessa.

Statsbidrag till byggande av enskild vég styrs via ldnsvisa 5-ariga investeringsplaner som
faststélls av lansstyrelsen.
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Genomférandelage fér RTI-plan 1998-2007

RTI-plan 1998-2007 utarbetades av Regionforbundet Skéne och beslutades av forbundets
fullméktige 1 mars 1998. Det var en av de forsta viktiga uppgifterna for det nya regionala
sjdlvstyrelseorganet. Genomforandet har f6ljts upp genom lopande kontakter med Vigverket
och Banverket. Planen uppfattas som vil férankrad. Regionfullméktiges beslut om inriktning
ar 2001 ligger ocksa vil i linje med den géllande planen. RTI-plan 1998-2007 och ér dérfor en
viktig utgangspunkt, &ven om ett nytt beslut fattas infor planeringsperioden 2004-2015.

6 av planens 10 ar har forflutit d& den nya planen trider i kraft 2004. Utifréan hittills utférda
arbeten var genomforandeliget vid slutet av 2003 foljande for de storre investeringsprojekten.

Véaginvesteringar | plan 1998-2007 Status

109 Valluv-Ekeby 1998, 1999 Klart

116 Bromolla-Raby 1998, 1999 Klart
Bastadspaketet 2003 Delvis klart
23 Forbi Stoby 1998, 1999 Klart

11 Ostra Tommarp-Simrishamn 2000, 2001 Klart

17 Forbifart Marieholm 2003, 2004, 2005 Ej paborjad
111 Forbifart Viken 2007 Ej paborjad
19 Forbifart St Herrestad 2003, 2004 Ej paborjad
108 Klagerup-vag 816 2005, 2006 Ej paborjad
1950 Tvarleden, etapp Markaryd-Osby 2005, 2006 Ej paborjad
19 Hanaskog-Broby, etapp Knislinge 2006 Ej paborjad
100 Hoéllviken-Vellinge 2006 Ej pabdrjad
108 Aggarp-E65 2007 Ej paborjad
Jarnvagsinvesteringar

Jarnvagsstation i Bromoélla 1998, 1999 Klart
Vastkustbanan plattformar 1998, 1999 Klart
Malmé-Ystad-Simrishamn 1999, 2000, 2001, 2002 Klart
Raabanan Helsingborg-Kavlinge 2000 Klart
Soderasbanan 2001, 2002 Ej paborjat
Lommabanan 2004, 2005 Ej pabdrjat
Trelleborgsbanan 2004, 2005, 2006 Ej paborjat
Almhult-Olofstrom 2004 Ej paborjat
Malmo-Staffanstorp-Dalby 2006, 2007 Ej paborjat
Kristianstad-Ahus 2007 Ej pabérjat

Genomfdrandet foljer relativt vil innehdllet i RTI-plan 1998-2007. Atgirderna p4 Soderas-
banan i syfte att mojliggdra persontrafik har blivit forsenade beroende pa forseningen av
Hallandsasprojektet. I tabellen nedan redovisas genomforandeldget vid 2003 ars slut for de
olika kostnadsposter som utover de storre investeringsprojekten ingar i planen. De riktade
satsningarna pa trafiksidkerhetsatgérder pa de statliga véigarna har varit betydligt storre dn
planen anger. Stora satsningar pa handikappanpassning av kollektivtrafiken har skett, vilket
relativt vél foljer planen. Endast de poster som ingér i RTI-plan 2004-2015 har tagits med
(jarnvagar redovisas inte).
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Mkr, 16pande priser Plan 1998-2003 Utfall 1998-2003
Totalt Per ar
Riktade atgéirder
Trafiksékerhet 134 316 53
Miljo 157 79 13
Birighet 27 22 4
Ovrigt 150 113 19
Statsbidrag
Kollektivtrafik 153 125 21
Handikappanpassning 159* 160 27
Trafiksdkerhet och miljo 118* 99 17

* Planen innehéller for denna post endast medel under 5-arsperioden 1998-2002

Utgangspunkter for prioritering
Utifrdn malbilder och problemstillningar har ett antal utgdngspunkter for prioriteringarna i

RTI-planen identifierats, se nedan. De fOrsta har berorts i tidigare kapitel, medan de senare
redovisas i det foljande.

o Transportpolitiska mal e 4-stegsprincipen
o Regionala utvecklingsprogrammets médl e Utnyttja befintliga viigkorridorer
o RTI-plan 1998-2007 e Siker framkomlighet
o Regional tillginglighet e Utpekade regionala strak
o 6 strategier e God erfarenhet av statsbidragsatgirder
e Samordning med omgivande léns regionala
planer

4-stegsprincipen
Atgirderna analyseras enligt den sk fyrstegsprincipen vilket innebir foljande ordning:

Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av firdsitt

Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon
Begriansade ombyggnadsatgérder

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgarder

b

Nedan redovisas pa vilket sétt 4-stegsprincipen har anvints i infrastrukturplaneringen pa
regional nivd; i det regionala utvecklingsarbetet i stort; pa planniva (RTI-planen) samt pé
objektsniva (exempel E22, motsvarande kan goras for regional vag).

Utnyttja befintliga vigkorridorer

De begrinsade resurserna, den stora konkurrensen om marken samt de virdefulla miljéer som
finns i regionen innebdr att den generella inriktningen ar att utnyttja befintliga anlaggningar,
markomraden och strdk sé langt det &r mojligt innan stérre nyinvesteringar overvégs (jfr med
4-stegs-principen).
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Steg 1 - Paverka transportefterfragan och val av transportsatt

Steg 3 - Begrénsade ombyggnadsatgarder (forbattringar i

Regionalt utvecklingsarbete

Kommundialog - samhallsplanering

Utveckling av kollektivtrafik, nya linjer, nya fordon
Paverka trafikverkens planinnehall for Skane
Skane-MaTs

Internt miljoarbete - paverkansatgérder
Skanetrafikens mobility management-atgarder
Realtidsinformation (Skanetrafiken)

RTl-plan

Medel till:

e  Hogklassiga busstrak, befintliga och nya
Kollektivtrafik i stort; strak, terminaler, hallplatser
Samakningsparkeringar

Gang- och Cykelvégar

Handikappatgérder inom kollektivtrafiken

E22

Tagkonceptet "Kustpilen” introduceras
Oresundstagssystemet infors
Expressbusslinjer introduceras

Utokad turtathet, buss, tag
Samakningsplatser i V&, Nébbelov, Rolsberga

Steq 2 - Effektivare utnyttiande av befintligt vagnat och
fordon

Regionalt utvecklingsarbete

e  Kommundialog - samhallsplanering

e  Upphandling av nya battre miljdanpassade fordon,
bussar, bilar, tag

e  Dialog med trafikverken och trafikhuvudman om
effektivisering

o  Effektivare byten/passningar inom kollektivtrafiken

RTl-plan

Medel till:

e [TS, vaginformatik

o Miljdatgarder, bulleratgérder

E22

o Varningsskyltar "Halkkansligt parti 17 km”

e Oversyn av driftstrategi vid upphandling av grundpaket
e  Polisdvervakningsprojektet "Sakrare Skane”

o Information om framkomlighet till allménhet via radion

och IT

Oversyn av hastighetsbegransningar i tatorter

e Andrade végmarkeringar i Sétardd och Sandhusen
o Byte av fonster vid buller > 65 dB(A)

befintlig strackning)

Regionalt utvecklingsarbete

RTl-plan

Medel till:

e  Hogklassiga busstrak, befintliga och nya
Kollektivtrafik i stort; strak, terminaler, hallplatser
Gang- och Cykelvagar, GC-portar
Handikappatgarder inom kollektivtrafiken

Rensning av sidomraden

Korsningsatgarder

Samakningsparkeringar, trafikkontrollplatser
Mittrackesuppsattning pa befintliga 13m vagar
Tatortsatgarder, miljo- och trafiksakerhetsatgarder pa
statligt vagnat

e Miljo- och trafiksékerhetsétgarder pa kommunalt vagnat

E22

e Ny cykelvag Nobbeldv — Va

e  GC-portiTollarp

e  GC-portiLinderéd

e Ombyggnad av busshallplatser

e  Bullerskyddsplank i Tollarp

e  Grundvattenskyddsatgarder i Tollarp
e  Sidoracken

e Sakring av sidoomraden

e  Mittrackesuppsattning pa befintlig vag

Steg 4 - Storre ombyggnad och nyinvestering

Regionalt utvecklingsarbete

RTl-plan

Medel till:

e  Forbifarter

e  Nybyggnader

e  Ombyggnader, breddning

e  Storre trafiksakerhetsatgarder (breddning + mittracke +
parallellt vagnat)

E22

e  Uppsattning av mittracke pa delen Horby — Linderdd
e  Komplettering av det parallella vagnéatet

e  Omléggning vid Linderéd och Tollarp
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Siaker framkomlighet

Ett begrepp som anvinds i den nationella vigplaneringen &r ”séker framkomlighet”. Det
innebdr att framkomlighetsforbattringar genomfors med ett hogt krav pa bibehallen eller
forbéttrad trafiksdkerhet och att motesfrihet skapas pd de hogtrafikerade vigarna. Detta
synsitt tillimpas dven pa de regionala prioriteringarna i RTI-planen.

Utpekade regionala strak

I enlighet med Regionfullmédktiges inriktningsbeslut (juni 2001) gors en satsning pé ett antal
utpekade regionala vigstrdk som tillsammans med de nationella stamvigarna binder samman
regionen.

11 Malmo-Simrishamn

13 Ystad-Horby

19  Ystad-Kristianstad-Ostand (med koppling till viig 23 mot norr)
21  Astorp-Kristianstad

23 Horby-Hoor-Héssleholm- Osby-Kronobergs ldn

108 Trelleborg-Perstorp

109 Helsingborg-Ho6r

117 Haéssleholm-Markaryd

God erfarenhet av statsbidragsatgirder

Statsbidragsatgirderna dr viktiga for flera av de nationella och regionala mélen. Atgirder pa
det kommunala nétet dr speciellt viktiga for att malet om trafiksdkerhet respektive malet om
handikappanpassning av transportsystemet till 2010 ska kunna nas. For att atgérderna ska
komma till stdnd krdvs samtidigt en betydande medfinansiering frdn kommunernas sida. Det
utgor en garanti for att atgdrderna ar kostnadseffektiva och motiverade dven utifrén ett
kommunalt perspektiv.

Erfarenheterna frdn de gdngna aren av arbetet i Skdne med statsbidragsfrdgor och bidragsbe-
rattigade atgérder p4 kommunernas vig- och gatunét och deras effekter &r positiva. Genom-
forandet har relativt vil foljt RTI-plan 1998-2007. I Skane, till skillnad fran ménga andra
delar av landet, har det varit ldtt att omsétta tillgdngliga medel 1 atgdrder pa det kommunala
nétet och 1 kollektivtrafiksystemet. En viktig forklaring dr att man har ett smidigt och flexibelt
arbetssétt och ett bra samspel mellan 1 forsta hand Vigverket, kommunerna och
Skénetrafiken. Det har ocksa funnits ett stort intresse for de aktuella atgérderna och en vilja
till medfinansiering frin kommunernas sida. Det ar viktigt att sla vakt om och vidareutveckla
denna modell 4ven om nya ansvarsforhallanden delvis infors.
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Samordning med omgivande lins regionala planer

Skéne har flera infrastrukturfrdgor gemensamma med grannlénen Blekinge, Kronoberg och
Halland. Framfor allt giller det de delar som ingér i de nationella planerna. I planeringen av
lansplanerna finns ocksé nigra aktuella fragor som har samordnats med grannlénen.

Tvérleden

Tvirleden som forbinder véstra Blekinge, norra Skane och Vistkusten stricker sig genom fyra
lan Hallands, Kronobergs, Skine och Blekinge. Det finns en gemensam vilja i de fyra ldnen
att genom atgérder i resp lén langsiktigt bidra till att Tvérleden i hela sin strackning byggs ut
och rustas upp. Region Skéne har tagit sin del av detta ansvar genom att i RTI-planen 2004-
2015 prioritera utbyggnaden av Osby-Markaryd till den del som ligger i Skéne.

Delen mellan Osby och Markaryd beror bdde Skane och Kronobergs lén. Det dr viktigt att
utbyggnaden i1 de bada ldnen samordnas eftersom nyttan av projektet dr beroende av att hela
strackan féardigstdlls. Den fysiska planeringen bedrivs sammanhallet. Arbete med arbetsplan
for hela strackan pagar. Malsittningen bor vara att utbyggnaden av strickan Osby-Markaryd
kan ske i ett ssmmanhang. Kronobergs 14n har i sin 1dnsplan tidsméssigt placerat sin del av
strdckan 1 anslutning till utbyggnaden av Skénes delstricka.

Utbyggnaden av E4 forbi Markaryd paborjades 2003. I samband ddrmed erfordras utbyggnad
av den blivande Tvirledens anslutning mot E4 fran Oster, en dtgéird som finansieras via
lansplanen i Kronobergs lan.

Det pagar planering av forbéttringar pa den del som stracker sig mellan Lonsboda och
Olofstrom och som delvis ligger i Blekinge. I Halland foljer Tvérleden vdg 117 via Knéred
och Veinge till Halmstad. Dér planeras utbyggnader pa den véstra delen av strickan, mellan
Halmstad och Skogaby.

Vig 19

Vig 19 stracker sig fran Ystad genom Ostra Skéne via Kristianstad till Osby och vig 23. 1
tidigare skede har en forlingning genom en ny forbindelse mellan Osby/Almhult och E4 vid
Ljungby studerats. En sddan vaglank skulle skapa en gen forbindelse mellan 6stra Skéne och
E4:s upptagningsomraden i Smaland, Ostergdtland och Milardalen. Tillgéingligheten mellan
orterna Osby, Almhult och Ljungby skulle ocksé forbittras. Den nya linken skulle kunna
omfordela trafik och till en del avlasta vag 117.

Projektet ligger till sin huvuddel i Kronobergs ldn. Det dr stort och har inte kunnat inrymmas i
de nu aktuella planerna.

Vig 23
Vig 23 ér en viktig vég i nordost-sydvéstlig riktning genom Skéane och forbinder norra Skéne,

mellersta delarna av Skane och sydvéstra Skéne. Vigen dr ocksé viktig for de mera langviga
transporterna mellan Sméland och Skane. Den utgoér tillfart for transporter till Malmo hamn
och tillsammans med vig 108 till Trelleborgs hamn for transporter fran norr. Atgérder pa
végen finns prioriterade i bdde Region Skanes och Kronoberg léns planer for aren 2004-2015.
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RTI-plan 2004-2015

I detta avsnitt redovisas “Léansplan for regional transportinfrastruktur i Skdne 2004-2015”
(RTI-plan). Forst ges en versikt av helheten och fordelningen mellan atgérdsgrupperna.
Direfter redovisas var och en av atgiardsgrupperna mer ingaende. Slutligen presenteras RTI-
planen i form av tabeller och diagram.

Alla de storre ny- och ombyggnadsprojekten ska genomforas efter av Region Skéne beslutad
prioritering. I de dvriga atgirdsgrupperna har sa ldngt som mojligt redovisats hur medlen ska
fordelas. Storre ny- och ombyggnadsprojekt (>10 Mkr) inom den forsta delen av planperioden
ar utpekade. I 6vrigt redovisas for respektive atgardsgrupp, forutom kollektivtrafikgrupperna
som dr relativt noggrant preciserade i planen, de principer som ska vara styrande for
Vigverkets arliga verksamhetsplanering for rullande trears-perioder. Erfarenheter visar att
denna modell skapar en smidig och flexibel genomférandeprocess for de berdrda parterna.
Vigverket ska arligen i samband med verksamhetsplaneringen och budgetarbetet redovisa till
Region Skéane hur de avsatta medlen disponeras.

Oversikt

Den ekonomiska ramen for RTI-plan 2004-2015 &r storre dn tidigare. Det innebér att den
sammantagna takten i genomforandet av olika atgédrder kan okas. Fler och storre atgirder kan
inrymmas under planperioden. Samtidigt &r som tidigare ndmnts planen nagot baktung vilket
innebdr att ramen dr ndgot storre under den senare delen av planperioden én i den tidigare.
Som jamforelse redovisas motsvarande belopp for RTI-planen 1998-2007 i tabellen pa
foljande sida.

Fordelningen mellan och inom atgérdsgrupperna foljer utgdngspunkterna for prioritering.
En viktig utgdngspunkt och inriktning i planen &r att i storsta mojliga utstrackning utnyttja
befintlig struktur. Innan stérre ny- och ombyggnader genomfors provas mdjligheten att
paverka transportbehov och transportsitt, att utnyttja befintlig infrastruktur och fordon
effektivare och att 16sa problemen genom begrinsade ombyggnader.

RTI-plan 2004-2015 har en tydlig inriktning mot 6kad trafiksdkerhet. Manga av de typer av
atgirder som hanteras via RTI-planen kan effektivt bidra till en 6kad trafiksidkerhet.
Sdkerhetsmalet dr ocksa tydligt uttalat fran savil nationell som regional och lokal niva. De
riktade trafiksdkerhetsdtgirderna ligger darfor pa en betydligt hogre niva én 1 RTI-plan 1998-
2007 och pa en nivd som motsvarar det verkliga genomférandet under de senaste aren.
Statsbidragen till trafiksdkerhetsatgarder pa kommunernas vignit hojs ocksa. Utover detta ges
véiginvesteringsdtgirder, titortsatgirder mm en tydlig trafiksékerhetsprofil.

Manga storre ny- och ombyggnadsprojekt har hog effektivitet gentemot méalen och de
redovisade utgdngspunkterna. Planeringsdialogen visar ocksé att det finns 6nskemal om att
genomfora en mycket stor volym projekt. Utbyggnadstakten i RTI-plan 2004-2015 &r nagot
hogre dn 1 foregédende plan. Projekten dr i forsta hand inriktade mot 6kad sdkerhet, forbéttrad
regional tillgdnglighet och bésta utnyttjande av befintliga vigar.

Forslaget innehaller 4ven medel for samfinansiering av ett jarnvégsprojekt. Syftet dr att
medverka till att ett for Skdne angeldget projekt kan paborjas inom planperioden.
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Planeringsdialogen har visat att det finns ett starkt 6nskemal om &tgérder i mindre tdtorter fran
sikerhets-, men ocksa tillginglighets-, trygghets- och miljésynpunkt. Atgirderna ansluter
framst till sdvil utvecklingsprogrammets mal om attraktionskraft som till de nationella
trafiksékerhets- och miljomalen. Ramen utdkas for statliga dtgédrder av denna typ.

Det finns starkt stod for att forbittra cykeltrafikens forutsittningar. I planen utdkas ramen
betydligt vilket mojliggor en 6kad utbyggnadstakt for cykelvégar. Detta forbéattrar
cykeltrafikens utvecklingsmdjligheter och sékerhet.

Avsatta medel till kollektivtrafikens infrastruktur - statsbidrag och medel till statliga atgérder
- ligger pa samma storleksordning som i nuvarande plan. I RTI-plan 1998-2007 fanns dock en
betydande satsning pd handikappanpassning av kollektivtrafiken genom sirskilda statliga
medel. Denna riktade satsning upphor efter 2004. Trots detta bibehalls nivan for
kollektivtrafikatgirderna. Handikappanpassning och utbyggnad av tunga busstrak ér
prioriterade satsningar. Tillsammans med satsningen pa regionala végstrak forbéttras den
regionala tillgdngligheten pa ett resurseffektivt och milj6anpassat sétt. Satsningens storlek och
inriktning stimmer vl 6verens med flera av utgangspunkterna for prioritering.

Kommunerna har ansvaret for atgérder pa det kommunala védg- och gatunétet. Dialogen pekar
mot att kommunerna 4r beredda att oka takten i genomforandet. Atgirderna dr ocksé viktiga
for att uppna nationella och regionala mél. Darfor avsitts ett storre utrymme &n tidigare till
denna typ av atgirder.

Jamforelse RTI-planer 2004-2015 1998-2007
Totalt % | Per ér, snitt| Per ar, snitt*
Storre ny- och ombyggnader 1380 38,3 115 77
Jarnvagsinvestering 50 1,4
Riktade atgarder 1097 30,5 91 55
Trafiksakerhetsatgarder 385 10,7 32 22
Tatortsatgarder 175 4,9 15 4
Cykelvagar 200 5,6 17 8
Kollektivtrafikatgarder 287 8,0 24 10
Owriga atgarder 50 1,4 4 11
Bidragsatgarder 850 23,6 71 78
Kollektivtrafik 410 11,4 34 55
Milj6 o ts, farja, fipl 440 12,2 37 23
Stod 222 6,2 19 0**
Totalt RTl-plan 3599 100,0 300 210

* 11998 ars prisniva
** Ingar i investeringar och riktade atgarder

Fordelning av 3 599 Mkr

Stdrre ny- och ombyggnader 38%

Jarnvagsinvestering 1%

Trafiksakerhetsatgarder 11%

Tatortsatgarder 5%
Stéd 6% Cykelvagar 6%
Kollektivtrafikatgarder 8%

Bidrag milj6 o ts, farja, flpl 12% Owriga atgarder 1%

Bidrag Kollektivtrafik 11%
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Stérre ny- och ombyggnadsprojekt pa statliga vagar

En viktig del i planen ar att med ett langsiktigt synsitt och sammanhéllna strategier rusta upp
de utpekade regionala vigstrdken. Detta sker i enlighet med begreppet séker framkomlighet”.
Forutom detta finns det ocksa stora behov och dnskemél om étgirder pd vignétet utanfor
straken. Det giller framkomlighets- och sékerhetsproblem pa lénkar i1 anslutning till de storre
staderna, storande genomfartstrafik i tétorter, dalig geometrisk standard pa ménga avsnitt och
”felande lidnkar”, dvs relationer dir vigforbindelse idag saknas. En av utgdngspunkterna &r att
utnyttja befintliga végkorridorer pa basta sitt i enlighet med 4-stegsprincipen. Ungefar 70%
av de storre ny- och ombyggnadsprojekten har en tydlig trafiksdkerhetsprofil med
mittseparering.

Totalt avsitts 1380 Mkr till storre ny- och ombyggnadsprojekt pé statliga vigar.

I det foljande ges en kort beskrivning av vart och ett av de storre ny- och ombyggnadsprojekt
som ingar i RTI-plan 2004-2015 och som visas pa foljande karta (observera att kartan dven
redovisar de riktade trafiksékerhetsatgarderna vad avser mittseparering). Utforligare
information redovisas 1 projektblad som finns tillgéingliga i separat underlagsmaterial.

Stérre regionala vaginvesteringar 2004-2015
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Vég 11 Veberod Sjobo

Nuvarande férhallanden

Vg 11 &r en viktig regional 6st-véstlig forbindelse som knyter samman Osterlen med Malmé-

Lund-omradet. Nuvarande vag 11 dsterut, mot Sjobo, ar hart trafikerad (arsmedeldygntrafiken uppges till ca 6.900 fordon)
och endast 7,0 m bred. Framkomligheten pa grund av vagens bredd upplevs som Iag. Den tillatna hastigheten ar 90 km/h.
Vagen har skiftande plan- och profilstandard och upplevs som smal och trafikfarlig.

| anslutning till vagen ligger Vombs vattentékt. Sarbarheten med avseende pa fororening fran vég 11 karaktériseras som hég
(klass 3) inom skyddsomradet. Risken for att en olycka med utslapp av farligt gods intraffar pa vag 11 pa strackan genom
skyddsomradet beraknas till en pa tvatusen ar. Vid en allvarlig olycka kan detta innebéra att en stor del av vattentékten far
stallas av.

Syfte

Okad trafiksakerhet samt skyddsatgérder for vattentakten.

Foérslag till atgérd - kostnad

Aktuell ombyggnad omfattar breddning av vag 11 fran 7,0 m till 13,0 m och uppséttning av mittracke. | samband med
breddningen utfors atgarder for att skydda vattentékten fran fororeningar fran vag 11 i forsta hand fran olyckor med farligt
gods. Projektet delas upp i tva etapper om 45 resp 75 Mkr

Vég 11 Tomelilla-Smedstorp

Nuvarande férhallanden i

Vag 11 utgdr en viktig regional 6stvastlig forbindelse som knyter samman Osterlen med Malmdé/Lund-omradet. Vagen har
stor regionalpolitisk betydelse. Viktiga malpunkter langs vagen &r Malmd, Staffanstorp, Dalby, Veberdd, Sjébo, Tomelilla och
Simrishamn. Delen Tomellila Smedstorp har en vagbredd runt 7 m. Delen O Tommarp till Simrishamn héller 9-
metersstandard och likasa delarna av vag 11 vaster om Tomelilla.

Syfte

Oka framkomlighet och trafiksakerhet.

Férslag till atgérd - kostnad
Vagen breddas fran 7 till 9 m for att ge 6kad trafiksakerhet och framkomlighet. Kostnad: 21 Mkr.

Vég 13 Forbifart Assmasa

Nuvarande férhallanden

Riksvag 13 utgor en diagonal forbindelse fran Nordvastskane till Syddstskane. Den utnyttjas dessutom for langvaga
transporter till Polen via Ystad.

Det aktuella projektet pa vag 13 stracker sig forbi Assmasa, mellan Ystad och Sjébo. Vagbredden varierar mellan 6 och 8 m,
hastigheten ar begransad till 90 km/h. Den befintliga vagen har en strackning som inte &r gen och linjeforingen ar dalig vilket
ger otillfredsstéllande framkomlighet och trafiksékerhet.

Syfte

Motivet fér vdgombyggnaden ar att dka framkomligheten och hdja trafiksékerheten.

Férslag till atgérd - kostnad
Ny genare vag med 9 m sektion byggs forbi Assmasa. Kostnad: 26 Mkr

Vég 16 Fladie-Lund

Nuvarande férhallanden

Vg 16 ar Lunds anslutningsvag vasterut/norrut mot vag EB.. Det aktuella projektet stracker sig fran trafikplats Fladie till
trafikplats Gunnesbo vid véag 108.

Fran 0,3 km vaster om vag 108 och in mot Lunds centrum &r végen fyrfaltig. Pa hela strackan langs norra sidan av vagen
finns en utbyggd separerad gc-védg med planskildhet vid tpl Gunnesbo. Mindre t&tbebyggelse finns i Fjelie by och vid
Gammelmark. Bl.a. ansluter mindre landsbygdsvégar samt en mycket frekventerad pendlarparkering dster om vég EG6.
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Strackan har kapacitetsproblem pga mycket stor pendlingstrafik vilket bla resulterar i att bilar blir stéende pa rampernaii tpl
Fladie vid hogtrafik. Bilar fran anslutande vagar, frdmst i Fjelie, har ven svart att komma ut pa vég 16. Dessa
kapacitetsproblem medfor att olycksrisken &r hég. Befintlig vag ar 13 m bred och hastighetsbegransningen ar 90 km/h.

Syfte
Att forbéttra trafiksakerheten och framkomligheten genom att géra vagen motesfri och bygga om tva korsningar till mindre
planskilda trafikplatser.

Foérslag till atgérd - kostnad

Vg 16 breddas till métesfri landsvag 2+2, ca 16 m vagbredd med tillaten hastighet 90 km/h. Korsningarna i Fjelie och
Gammelmark byggs om till enkla trafikplatser. Antalet aker- och tomtutfarter reduceras kraftigt. | de utfarter som blir kvar
tilldts endast hogersvang. Busshallplatser bor byggas i anslutning till trafikplatserna. Samordning bor ske med utbyggnad av
trafikplats Fladie och eventuellt nytt 1age for pendlarparkering/rastplats. Kostnad: 58 Mkr

Vég 17 Forbifart Marieholm

Nuvarande férhallanden

Vag 17 férbinder Landskrona och E6 med Eslov och Horby samt vag E22. Vagen ér en viktig tvarforbindelse for
Mellanskane. Befintlig vag genom centrala Marieholm har lag framkomlighet med manga anslutningar och trafiken innebéar
ocksa betydande buller- och barridrproblem.

Nuvarande vég har till storsta delen en bredd av 6-7 m och hastigheten &r 50 (30) km/h. Centrala Marieholm har en
trafikméngd pa 4600 -5100 fordon per arsmedeldygn. Ny forbifart far 2600 - 3700 fordon per arsmedeldygn. Vagutredning i
slutskede.

Syfte

Hdja framkomligheten och forbattra tatortsmiljén

Foérslag till atgérd - kostnad
Forbifart norr om Marieholm med cirkulationsplats i korsningen vag 108/17. Vagbredd: 9 m. Hastighet: 90 km/h. Kostnad: 90
Mkr.

Vég 19 Férbifart Stora Herrestad

Nuvarande férhallanden i
Vag 19 utgdr en viktig regional forbindelse mellan Osterlen och norddstra Skane samt vidare norrut. Den utnyttjas vidare for
langvéga transporter till Polen.

Vagen &ridag 6,5 - 9 m bred med mycket dalig geometri. Genom tatorten finns sammanhangande bebyggelse pa en langd
av ca 1 km. Vagen &r dér hastighetsbegrénsad till 50 km/h. Trafikmangden varierade mellan 4200 - 6200
fordon/arsmedeldygn 1998.

Syfte
Vagutbyggnaden avses minska olyckor och bullerstérningar (alderdomshem och pen-sionarshem), minska oldgenheterna for
oskyddade trafikanter i tatorten samt férbattra framkomligheten for trafiken.

Férslag till atgérd
Atgarden bestar i utbyggnad av riksvagen i i nytt Idge 6ster om samhallet, pa en stracka av knappt 3 km. Vagstandard: 13,0
m och uppséttning av mittracke.

Kostnad: 40 Mkr.

Vég 19 Bjérlov-Hanaskog

Nuvarande férhallanden i}

Riksvag 19 utgor en viktig nordsydlig regional forbindelse mellan Véaxjdomradet, norddstra Skane och Osterlen. Den utnyttjas
for langvaga transporter fran Smaland och Blekinge till Polen via Ystad. Befintlig vag 19 fran Bjarlév till Hanaskog har dalig
framkomlighet och 1ag trafiksékerhet. Vagen passerar néra orterna Hanaskog och Bdssebacken, vilket fororsakar betydande
buller- och barridreffekter. Langs avsnittet finns ca 80 bostadshus med ljudnivaer >55 dB(A) vid fasad. Langs strackan fran
jamvégsviadukten och upp genom Bdssebacken skyltas olycksdrabbat avsnitt. | den norra delen tangerar vagen ett
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riksintresse for kulturmiljovarden, Hanaskog, Ballingstorp och Hanaholm. Nuvarande vag &r 7 - 13 m bred, hastigheten
varierar mellan 70 och 90 km/h. Trafikmangden pa befintlig vag ar 5400 - 6000 fordon/arsmedeldygn.

Syfte
Breddning, uppgradering av linjeféringen och flyttning av vagen dar det ar majligt, ger ékad framkomlighet, forbattrad
trafiksékerhet, samt reducering av buller och barridreffekter vid Béssebacken och Hanaskog.

Forslag till atgérd - kostnad

Motesfri landsvag 90 km/h pa strackan.

Vid Bjarlov haller dagens vég bredden 13 meter och erforderlig standard for att satta mittrécke. 1,5 km norr om korsningen
med vag 118 viker den nya vagen av fran befintlig strackning. Ny korridor laggs véster om Bdssebacken och jarnvagen. Ny
jarnvagsbro sdder om Hanaskog. Ny strackning dster bef vag i Hanskog. Sodra korsningen i Hanskog utformas som 70-
sékrad korsning, den norra korsningen (som fungerar som infart till traindustrin i Hanskog) behalls intakt. Kostnad: 97 Mkr.

Vég 19 Harlév-Karpalund

Nuvarande férhallanden

Befintlig vag mellan Harlov och Karpalund &r 9 meter bred och hastighetsbegransad till 70 km/h, vilket ger dalig
framkomlighet och lag trafiksakerhet. Strackningen gar genom Riksintresset for kulturmiljvard NRL 2 kap 6§ "Araslovs
farmer”, med alléer, gardar och sitt specifika odlingslandskap.

Syfte

En ny genare vagstrackning dster om den befintliga ger 6kad framkomlighet och forbattrad trafiksakerhet.

Férslag till atgérd - kostnad
Métesfri Landsvag 2+1 90 km/h i ny strackning. Den nya végen stracker sig norrut frén cirkulationsplatsen i trafikplats Harlov
fram till jarnvagsviadukten i Karpalund.

Kostnad: 39 Mkr

Vag 21 Ignaberga-Vanneberga

Nuvarande férhallanden

Vag 21 mellan Hassleholm och Kristianstad &r hart belastad med mycket pendlingstrafik och en hdg lastbilsandel. Delvis
daliga siktforhallanden medfor att omkorningsmajligheterna ar mycket begransad och standarden forsédmras ytterligare av
manga plankorsningar med anslutande vagar och tomtutfarter. Vagbredd 13m och hastighetsgrans 90km/h idag.
Trafikmangd 11 100 fordon per arsmedeldygn.

Syfte

Oka trafiksékerheten och framkomligheten.

Férslag till atgérd - kostnad
MLV 2+1 90km/h i befintlig strackning med anldggande av ny trafikplats i "Lommarpskorset". Kostnad: 34 Mkr

Vig 21 Onnestad-Ringelikors

Nuvarande férhallanden

Vag 21 mellan Hassleholm och Kristianstad ar hart belastad med mycket pendlingstrafik och en hég lastbilsandel.Delvis
daliga siktférhallanden medfor att omkorningsméjligheterna &r mycket begransade med besvarande kobildning och
olycksbild som foljd. Standarden forsdmras ytterligare av manga plankorsningar med anslutande végar och tomtutfarter som
finns langs strackan. Véagbredd 13m och hastighetsgrans 90/70km/h pa strackan.

Syfte

Oka trafiksékerheten och framkomligheten.

Férslag till atgérd - kostnad i
MLV 2+1 90 km/h i befintlig stréckning. Anldggande av trafikplats i Onnestad. Fullstdndig GC-separering antas.

Kostnad i
60 Mkr (varav tpl Onnestad 30 Mkr)
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Vig 23 Oster Hoor

Nuvarande férhallanden
Vag 23 ar en viktig interregional forbindelse mellan sydvéstra Skane och Smaland..

Aktuell stracka av vag 23 gar igenom samhéllena Hodr, Snogerdd och Gamla Bo, vilket ger trafikstdringar,
trafiksakerhetsproblem och miljdstorningar for de boende som féljd. Vagen &r 9 m och den geometriska standarden ar pa
langa strackor dalig med manga korsningar och fastighetsanslutningar. Framkomligheten &r begransad och hastigheten ar
nedsatt till 50 km/h vid Snogerdd och genom Gamla Bo. Vidare gar vagen genom det kansliga Ringsjosundet, Ringsjon ar en
viktig vattentakt och detta &r darfér en mycket olamplig passage for farligt gods.

Syfte
Att férbattra boendemiljén och minska barridreffekterna, framférallt i Hoors tétort samt dka framkomligheten och
trafiksakerheten pé végarna.

Forslag till atgérd - kostnad

Vag 23 far en ny strackning dster om Ringsjoarna och samfdrlaggs med vég 13. Ny métesfri motortrafikled 2+1 byggs Gster
om Hodr mellan Fogdaréd och Lilla Holma. Tva nya trafikplatser byggs vid Lilla Holma, dar vagen ansluter till befintlig vég 23
norr om Hoo6r, samt i Fogdardd, dér vagen ansluter ill befintlig vag 13 dster om Ho6r. Vagen hastighetsbegransas till 90
km/h. Vag 23:s nya strackning blir ca 5 km langre an nuvarande vag mellan Ringsjdarna. Utmed befintlig vag 23 infors
hastighetssankande atgarder. Kostnad: 116 Mkr. Atgarden inryms till del inom planeringsperioden.

Vég 23 Ekerod-Sandakra

Nuvarande férhallanden
Vg 23 &r en viktig interregional forbindelse mellan sydvastra Skane och Smaland.

Den aktuella stréackan mellan Ekerdd, norr om Ho6r, och Sandakra ar knappt 17 km. Befintlig vag ar 13 m bred forutom 1,3
km langst i soder som ar 9 m. Hastigheten ar begransad till 90 km/h. Pa stréckan ansluter ett flertal allmanna och enskilda
vagar. Sodra infarten till S6sdala (vag 1978) &r planskild, dvriga korsningar i plan

Syfte
Okad trafiksakerhet.

Férslag till atgérd - kostnad

Befintlig 13 m vag byggs om till motesfri landsvég 2+1, hastigheten begrénsas &ven i fortsattningen till 90 km/h. Langst i
sder, en stracka pa 1,3 km, behéver vagen breddas fran 9 m till 13 m. P& stréckan kommer fyra stérre plankorsningar att
70-sékras, dvriga anslutningar blir endast medldpande. Kostnad: 58 Mkr.

Vag 100 Hollviken-Vellinge

Nuvarande férhallanden

Objektet omfattar den 5 km langa strackan mellan cpl Hollviken och tpl Vellinge. Vagen ar 13 m bred och strackningen ar
gen och rak. Langs strackan finns en trevagskorsning (vag 510) samt en trafikplats (Kungstorp). Mellan tpl Vellinge och tpl
Kungstorp ar vagen métesfri motortrafikled (2+1). Mellan tpl Kungstorp och cirkulationsplats Hollviken &r vagen motesfri
landsvag 2+1.

Vagen anvands i stor utstrackning av pendlare in mot Malmd. Under rusningstid pa morgon och kvall r riktningsfordelningen
80/20 % och under dessa tidpunkter uppstar ofta kdbildning. Bl.a. drabbas den tunga expressbusstrafiken. Vidare har
ramperna vid trafikplats Kungstorp ofillracklig standard i forhallande till trafikméngden. Gang och cykeltrafik &r endast tillaten
vaster om vag 510. Under perioden 1992-1997 intraffade totalt 51 olyckor, de allvarligaste olyckorna medftrde tva dodsfall
och tva svart skadade.

Strackan mellan cpl Héllviken och tpl Kungstorp ligger i ett omrade av riksintresse for naturmiliévarden.

Syfte

Forbéttra framkomligheten och Oka trafiksikerheten pa den aktuella strackan.

Foérslag till atgérd - kostnad
Ombyggnad i befintlig strackning till métesfri motortrafikled, 2+2. Breddning utfors pa enfaltig del. Vag 510 ansluts till cpl
Héllviken. Ramperna i trafikplats Kungstorp justeras. Kostnad:; 40 Mkr.
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Vég 101 forbi Kaglinge

Nuvarande férhallanden i

Vag 101 ar en viktig forbindelselank till Malmé for orterna Arrie, Vastra Ingelstad, Ostra Grevie, Alstad och Andersldv. Den
befintliga strackningen av vag 101 gar rakt genom Kaglinge samhalle, har uppgar trafikmangden till mellan 6000 och 7000
fordon per dygn, vilket orsakar problem vad galler bade trafiksékerhet och boendemilj.

Citytunnelprojektet medfér att Lockarps Kyrkovag maste dras i ny strackning, den s k tvarforbindelsen. Idag utnyttjas
Lockarps Kyrkovag som smitvag trots att hastigheten &r begransad till 30 km/h genom guppatgérder i Lockarp.

Syfte

Huvudsyftet med projektet &r att dka trafiksékerheten och boendemiljon i Kaglinge. Vidare syftar projektet ill att 6ka
framkomligheten pa véag 101 och forbéttra kopplingen till det éverordnade vagnatet, samt att skapa en dst-vastlig forbindelse
som eréattning for Lockarps Kyrkovag. Projektet mojliggér dessutom en framtida utbyggnad av Glostorps industriomrade.

Foérslag till atgérd - kostnad

Ny strackning av vag 101 vaster om Kontinentalbanan. Véagen foreslas fa hastighetsstandard 90 km/h och 9 m bredd.
Strackningen ansluter i norr vid korsningen mellan Arrievagen och Lockarps Kyrkovag och i sdder till befintlig vag 101 strax
norr om Arrie. Ny tvarforbindelse som ersattning for Lockarps Kyrkovag med hastighetsstandard 70 km/h och 8 m bredd.
Kostnad: Den totala kostnaden, 105 Mkr, forutsétts delas mellan Malmé Stad, Vagverket och Banverket och belasta RTI-
planen med 40 Mkr.

Vég 108 Holmeja-Klagerup
Nuvarande férhallanden

Vig 108 stracker sig genom Skane, fran Trelleborg i séder till Asljunga och E4 i norr. Delen mellan Trelleborg och Lund ar av
stor betydelse for saval den nationella som den regionala trafikférsorjningen. Vagen betjanar idag bland annat transporter till
Trelleborgs hamn och Sturups flygplats forutom tétorterna langs vagen. Pa strackan mellan Holmeja och Klagerup har vég
108 en vagbredd av 7,5 m och hastigheten &r begransad till 90 km/h. Végen har till stor del dalig linjeforingsstandard med
manga korsningar och utfarter. Detta i kombination med stora trafikstrdmmar skapar begransad framkomlighet.

Syfte
Ombyggnaden syftar till att 6ka trafiksékerheten och framkomligheten for trafik bl a till och fran Sturups flygplats.

Foérslag till atgard — kostnad

Ombyggnad av vag 108 i befintlig strackning till motesfri landsvag 2+2, med bashastighet 90 km/h. Korsningarna med vag
816 och vag 841 utformas som enkla trafikplatser. Korsningen med vag 832 utformas i plan, lokalt hastighetsbegransad till
70 km/h. Antalet aker- och tomtutfarter reduceras kraftigt. | de utfarter som blir kvar tillats endast hdgersvang. Kostnad: 80
Mkr.

Vég 108 Genom Svedala

Nuvarande férhallanden

Nuvarande véag, forbi Svedala korsas i plan av Ystadbanan. Végstrackan har ocksa en delvis ldg geometrisk standard med
begransade omkérningsmdjligheter samt en hog andel trafikolyckor bl a &r korsningen med Borringevagen hart
olycksbelastad. Nuvarande vag &r 7,5 m bred, hastigheten varierar mellan 50 och 70 km/h.

Syfte
Att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten, genom att géra vagen métesfri och gora korsningen med Ystadbanan
planskild.

Férslag till atgérd - kostnad
V&g 108 breddas i befintligt Iage till 13 meter och byggs om till métesfri landsvag 2+1, med hastighetsbegransning 90 km/h.
Den ombyggda végen passerar planskilt under Ystadbanan och Borringe-végen. Kostnad: 65 Mkr.

Vég 108 Staffanstorp-Lund
Nuvarande férhallanden
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Projektet strécker sig ifran vag 883 i norra delen av Staffanstorp till trafikplats Lund S (dessa korsningar ingar j). Nuvarande
vag ar 9 m bred, med en skyltad hastighet av 90 km/h. | anslutning till trafikplats Lund S och korsningen med vag 883 &r
hastigheten lokalt begrénsad fill 70 km/h.

Pa strackan mellan Staffanstorp och Lund ar trafikbelastningen hdg, med bland annat mycket pendlingstrafik och tidvis
mycket jordbrukstransporter. Detta i kombination med vagens nuvarande bredd begransar framkomligheten. Pa strackan
ansluter tva allmanna végar, vag 883 samt vag 885. Dessa korsningar ar olycksdrabbade och har dalig framkomlighet med
belastningar under hdgtrafik runt kapacitetsgrénsen.

Syfte

Forbattra framkomligheten och 6ka trafiksékerheten for saval genomfartstrafik pa vag 108 som fér lokal trafik.

Férslag till atgérd - kostnad

Ombyggnad i befintlig strackning till motesfri motortrafikled, 2+2. Breddning utférs p& den norddstra sidan for att minimera
intrang i naturmiljon. Tillaten hastighet hdjs till 110 km/h. Anslutningen mellan végarna 883 och 885 till 108 flyttas till
trafikplats Lunds sddra (E22) i samband med att denna byggs om. Vg 885 sddra anslutning till 108 sténgs av. Kostnad: 65
Mkr.

Vég 108 Sédervidinge-Norrvidinge

Nuvarande férhéllanden

Den aktuella strackningen begransas i soder av cirkulationsplatsen, dar vag 108 viker av ifran vag 104, och i norr av
korsningen med vag 1190 mot Teckomatorp. Nuvarande vag 108 norr om Kévlinge har en bredd av ca 7 m. Hastigheten ar
begrénsad till 70 km/h forutom mellan Sédervidinge och Norrvidinge dér tillaten hastighet & 90 km/h och genom Norrvidinge
dar hastigheten ar begransad till 50 km/h.

Syfte

Forbattra framkomligheten och trafiksékerheten.

Férslag till atgérd - kostnad

Standardhdjning till 9 m vag med hastighetsbegransning 90 km/h. Atgarden innebr dels att ca 3 km breddas i befintlig
strackning dels att ca 1 km ny vég byggs forbi Norrvidinge. | korsningen mellan vég 1190 mot Teckomatorp och vég 108
anlaggs en cirkulationsplats. Rensning av sidoomraden samt ombyggnad av korsningen i héjd med Sédervidinge ingar &ven
i atgarden. Kostnad: 30 Mkr.

Vég 109 Ekeby-Kagerdd, etapp 1
Nuvarande férhallanden
Idag gar vag 109 via Billesholm. Alternativ allman vag finns men med délig standard.

Syfte
Forbattra tillgangligheten mellan Helsingborgsomradet och Mellanskane samt till och fran orterna langs den nya forbindelsen.
Aktuell etapp utgdr fortsattning pa den etapp som byggts mellan Helsingborg och Ekeby i enlighet med RTI-plan 1998-2007.

Foérslag till atgard — kostnad
Utbyggnad av 9 meter bred vég i ny stréckning. Kostnad: 56 Mkr.

Vg 111 Forbifart Viken

Nuvarande férhallanden

Vag 111 ar en regional trafikled som nyttjas for lokala transporter och for mer langvéga transporter mot Helsingborg och
vidare pa E6 soderut och E4. Den befintliga vagen genom Viken har mycket trafik. Bebyggelsen ligger relativt nara vagen,
flera fastigheter har direktutfarter. Under perioden 1994-98 har det intraffat 40 olyckor [&ngs den nu aktuella strackan. Antalet
personer som har dodats eller skadats uppgar till 23 st. varav 3 oskyddade trafikanter. Sedan 1996 utgér strackan genom
Viken en sa kallad miljdprioriterad genomfart. Hastighetsbegransningarna pa genomfarten ar idag 50 och 70 km/h.

Syfte

Minska barriareffekter och miljdstérningar genom Viken samt dka framkomlighet och trafiksakerhet.

Foérslag till atgérd - kostnad
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Végen byggs ut som métesfri landsvag 2+1 i ny stréckning 6ster om Viken. Cirkulationsplats som ny infart i séder in till
Vikens samhélle. Ny planskild infart i anslutning ill cirkulationsplats vid Lerberget, med ny infart till Vikens samhélle.
Bullerskydd. | RTl-planen anvisas medel fér aterbetalning till Hdganas kommun av férskotterade medel. Kostnad: 80 Mkr.

Vag 111 Trafikplats Brohult-Kulla Gunnarstorp

Nuvarande férhallanden
Vagen ar 9 meter bred och trafiken varierar mellan 9600 - 13300. Trafiken bestér till stor del av pendlingstrafik.

Syfte
Att hoja trafiksakerheten.

Foérslag till atgérd - kostnad
Bredda vagen till 13 m och satta upp mittracke. Kostnad: 42 Mkr.

Vég 119 Infart Broby
Nuvarande férhallanden
Vag 119 gér idag genom Broby med trafikstorningar som f6ljd.

Syfte

Avlasta centrum, anordna ny tillfart till planerat industriomrade.

Férslag till atgérd - kostnad
Etablera en ny infart till Broby pa vag 119 frén soder. Kostnad: 13 Mkr.

Vég 950 Tvérleden delen Osby-Markaryd

Nuvarande férhallanden

Vagforbindelsen mellan Blekinge, norra Skane och Vastkusten ar idag mycket dalig. Det finns ett behov av att forbattra
forbindelsen i sin helhet.. Strackan Osby-Markaryd har mycket dalig standard och méjligheterna till kontakter mellan de bada
orterna kan forbattras vasentligt genom en battre vag.

Svfte

Att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten.

Férslag till atgérd — kostnad

Pa langre sikt ar inriktningen aven att forbattra delarna 6ster om Osby. Ny vagstrackning fran vag 571, 3 km dster om
Markaryd till vag 950, 3 km vaster om Osby. Végen gar norr om Visseltofta. Denna beskrivning redovisar vagutredningens
alternativ Grasljunga Syd. Ny vaglangd: 20,2 km. Vagstandard: 90 km/h, 9,0m. Trafikmangd: 800-1 500 f/d, varav 10-14%
lastbilar. Kostnad: 114 Mkr i Skane (200 Mkr totalt).

Vég 1137 Loddekdpinge-Kavlinge

Nuvarande férhallanden

Vag 1137:s funktion &r dels att utgora en forbindelse mellan Kavlinge och Léddekdpinge och dels att leda regional trafik fran
norra och mellersta Skane langs vag 108 och E22/vag 104 som har Center Syd och vag E6 som malpunkter. Befintlig vag
gar igenom Kavlinge, Hog, och Léddekdpinge och har viss randbebyggelse langs vagen. Vagen ar smal och har dalig
linjeféring.

Syfte
Ombyggnaden syftar till att 6ka framkomligheten bade for lokal- och genomfartstrafiken, minska olycksriskerna och forbattra
miljén fér de boende langs nuvarande vag.

Férslag till atgérd - kostnad

Atgarden bestar i utbyggnad av en ny vdg mellan Lagervigen (med direkt anskutning till Center Syd och E6) i Léddekdpinge
och den nya cirkulationsplatsen (Tungan) i Kavlinge. Véagen far en 9 m sektion och hastigheten begransas till 90 km/h.
Atgarden innebér att samhallena Kavlinge, Hog och Lddekdpinge avlastas pa stora delar av dagens genomfartstrafik.
Kostnad: 58 Mkr

Vig 1663 Viby-Fiilkinge
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Nuvarande férhallanden

Trafiken fran E22 dster om Kristianstad ill vag 118 séder om E22 gér idag via ett flertal olika vagar. Huvudelen av trafiken
gar via Hallingavagen (vag 1665) mellan Fjalkinge och Rinkaby, men viss trafik anvander ocksa Gélltoftavégen (vég 1662). |
samband med att E22 byggs om pa stréckan Kristianstad - Fjalkinge, kommer Hallingavagen att byggas om.
Genomfartstrafiken som idag utnyttjar denna vag kommer istallet att hanvisas till vag 1663. Nar utbyggnad av E22 fullfljs
med att strackan Fjalkinge - Gual6v byggs ut till motorvag kommer belastningen pa véag 1663 oka ytterligare och standarden
kommer dé att vara ofillracklig bade pa vagen och anslutningen till vag 118. Nuvarande véag 1663 har idag en bredd av ca

5 m och lag geometrisk standard. | samband med att E22 Kriatianstad - Fjalkinge byggs ut kommer smérre forbéttringar att
goras. Hastigheten ar begransad till 70 km/h.

Syfte
Ombyggnaden syftar till att 6ka trafiksékerheten och forbattra framkomligheten pa vag 1663. Malet ar ocksa att avlasta de
mindre lampliga vagarna som har en omfattande randbebyggelse.

Férslag till atgérd - kostnad
Breddning till 9 m sektion och linjeféringsforbattringar av befintlig vag 1663, samt anlaggning av en trafikplats vid korsningen
med vag 118. Vagen hastighetsbegransas till 90 km/h. Kostnad: 40 Mkr.

Vég 913 Fladie

Nuvarande férhallanden

Vag 913 ar den primara tillfarten till Bjarred bade vad avser trafik fran Lund och trafik som kommer fran vég E6. Vagen ar en
ca 8 m bred tvaféltsvag dar hastigheten ar begransad till 90 km/h pa storre delen av den aktuella strackan. Sdder om Fladie
korsas vag 913 av jarnvégen Lommabanan i en plankorsning med bomanléggning. Korsningarna med de anslutande
vagarna ar enkla och det finns enskilda fastigheter med direktutfarter till vdg 913. En gc-vég mellan Bjérred och Lund I6per
utmed vag 913 och 16. Vaster om Fladie passeras vag 913 i plan.

Banverket studerar méjligheten till Pagatagstrafikering av Lommabanan. Ett [ampligt hallplatslage ar Fladie gamla
stationslage s6der om tatorten.

Syfte

Hoja trafiksakerheten for alla trafikantgrupper och forbattra méjligheten till pendling med kollektivtrafik.

Foérslag till atgard — kostnad

For att forbattra méjligheten att byta mellan bil och tdg minskas avstandet mellan vag och jarnvég. Vag 913 laggs darfér om i
en nordligare strackning soder om Fladie mellan vag 904 och 914. Korsningen med jarnvagen gérs planskild. Standarden pa
ovriga korsningar hojs, sidoomraden justeras. Ge-passagen véster om Fladie gors planskild. Kostnad: 10 Mkr (avser
Vagverkets del).

Inre Kustvagen vid Bastad

Nuvarande férhallanden

En riktig vagforbindelse mellan Bastad och Skummeslévsstrand saknas idag. Trafik tvingas kéra pa villagator och pa
stranden, alternativt en stor omvég via vag E6. | samband med utbyggnaden av jarnvagstunneln genom Hallandsas, kommer
Bastads jarnvagsstation att flyttas till ett nytt Idge. Anslutningsvagar till stationen saknas.

Syfte
Motivet for vagombyggnaden ar att férbinda den nya jamvagsstationen med Bastad och det 6vergripande vagnatet samt att
forbinda Bastad med Skummesldvsstrand.

Férslag till atgérd - kostnad

Ny 9 m vag byggs fran vag 115 och ansluter till befintligt vagnat i Hallands 1an med koppling ill trafikplats Skottorp pa E6.
Eventuellt behdver befintlig vag i N-lan férstarkas pa en stracka av 800 m. Totalt &r den nya vagens langd 4,3 km, 3,5 km ny
vag och 0,8 km forstérkning/breddning av befintlig vag. Vagen hastighetsbegransas till 70/90 km/h. Vagen ligger delvis i
Skane delvis i Hallands lan. Lansplanerna samordnas sa att utbyggnad kan ske i ett sammanhang. Kostnad: 15 Mkr for
delen i Skane.
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Atgérder pa jarnvidgar och nationella stamvégar

Regeringen har i de nya reglerna 1dmnat mdjlighet for att man pé regional niva kan avsétta
pengar till de typer av atgérder som ingér i de nationella planerna. I en vil fungerande
planering bor det vara sé att man utvecklar gemensamma synsétt och referensramar och att
trafikverken pa ett naturligt sétt arbetar in prioriteringar fran regionala organ, kommuner och
andra planeringsintressenter.

Under de senaste aren har mojligheterna att etablera tagtrafik pa strickan Malmo-Simrishamn
via Sjobo utretts. En sddan forbindelse skulle bla mdojliggora att restiderna mellan Simrishamn
och Malmo resp Lund kan kortas till en timme. En satsning pa Simrishamnsbanan ligger i
linje med malen i Region Skédnes utvecklingsprogram; tillvéxt, attraktionskraft, bérkraft och
balans. Simrishamnsbanan kan skapa forutsittningar till att utnyttja den potential som finns
for regional utveckling genom att nyttja en storre del av Skéne 1 frAga om tillgénglighet till
utbildning, sysselséttning, miljovarden, kultur och livskvalitet.

I RTI-planen 1998-2007 ingér utbyggnader pa banan Malmd-Dalby i slutet av planperioden.
Projektet kan ses som en etapp 1 utbyggnaden av Simrishamnsbanan och har ett naturligt
samband med Citytunneln. Det dr angelédget att banan byggs ut sa att trafiken kan komma
igang s snart som mdjligt efter Citytunnelns fardigstéllande.

For att mojliggora utbyggnad av en forsta etapp avsitts 50 Mkr i RTI-planen. Malmo, Lund
och Staffanstorp erbjuder en delfinansiering med 50 Mkr under vissa forutsittningar.
Finansieringen genom kommunerna och RTI-planen (totalt 100 Mkr) kompletteras med lika
mycket medel inom Banhéllningsplanen.

Riktade trafiksédkerhetsatgérder

Den pégdende satsningen pa riktade fysiska trafiksdkerhetsdtgirder fullfoljs. En viktig del
utgors av uppséttning av mittracken pa hogtrafikerade vigar, framforallt pa de utpekade
végstraken. Hinder vid sidan av vigen avligsnas sd att risken for allvarlig skada vid en
avkorning minskas. Korsningar byggs om till séker standard. Prioriteringen av de enskilda
atgdrderna ska ske utifran kostnadseffektivitet gentemot trafiksdkerhetsmalet.

En total ram pé 385 Mkr fordelas enligt foljande:

Mittracken pa befintliga vagar (i forsta hand 13m-vagar) 280 mkr
Sidoomraden 30 mkr
Korsningar 75 mkr

o Atgirder med kostnad >10 Mkr genomfors under perioden 2004-2007

11 Kyrkheddinge-Veberdd Mittracke 49 Mkr
108 Gullakra, Staffanstorp Korsning 17 Mkr
21 Klippan - Astorp Mittracke 12 Mkr
23  Bosjokloster-Hoo6r Mittracke 12 Mkr
111 Kulla Gunnarstorp-Viken  Mittracke 15 Mkr

21 Vanneberga-Onnestad Breddning + mittracke 35 Mkr
21 Onnestad Trafikplats 30 Mkr
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e Andra storre atgirder som genomfors senare inom planperioden

19 Broby-Ostana Mittracke 15 Mkr
23 Sandakra-Stoby Breddning + mittracke 53 Mkr
110 Bjuv-Hyllinge Mittracke 18 Mkr
112 tpl N Varalév (E6)-tpl Astorp (E4) Mittrécke 14 Mkr
113 Gardstanga-Eslov Mittracke 16 Mkr
854 Kronetorp-Staffanstorp Mittracke 12 Mkr

Styrande principer for verksamhetsplaneringen

- Atgirder som ir kostnadseffektiva mot trafiksiikerhetsmalet ska sérskilt prioriteras.
- Aven 6vriga transportpolitiska mal ska beaktas

- Vigens nuvarande standard och malstandard ska beaktas

- Atgirderna ska bidra till att séikerheten i alla delar av Skéne forbittras

Tatortsatgérder

En av de viktiga tillgdngarna i Skane dr de manga tatorterna som é&r spridda dver landskapet.
Knappt 90 % av Skanes invanare bor i titorter. Det finns idag 250 tatorter med mer &n 200
invanare. De erbjuder med sina skilda karaktirer specifika miljoer av hog kvalitet for
ménniskor som vill bo och verka pé orten. De &r ocksé viktiga som boendemiljoer for
regionen som helhet och erbjuder alternativ for den som &r beredd att pendla. Trafiken har
ofta stor betydelse for den lokala miljon 1 de mindre tatorterna. Det behovs ett aktivt arbete for
att bibehalla och forbattra forhdllandena for de boende och for att stirka orternas virde som
boendemiljoer.

I planen gors en 6kad satsning for att forbéttra livsmiljon i ménga av de mindre skanska
titorterna. Atgirderna ska vara vil anpassade till de lokala forhallandena. De utformas i
samverkan med berdrd kommun och foretrddare for boende, skola, ndringsidkare och andra
lokala intressenter.

Finansieringen sker dels med medel ur RTI-planen, 175 Mkr avseende trafiksékerhetsatgarder
och estetisk upprustning, dels med medel ur den nationella vdghéllningsplanen,
uppskattningsvis 80 Mkr avseende miljoatgarder. Tillsammans ger detta forutsattningar for att
ca 40 skénska titortsmiljoer ska kunna atgérdas under planeringsperioden. Dessa identifieras i
Vigverkets kontinuerliga arbete med de mindre atgérderna som sker i dialog med
kommunerna. I underlagsmaterialet "Tatortsatgérder” redovisas planeringslaget efter en
genomford inventering for aktuella mojliga titorter.

Foljande titortsatgirder dr for ndrvarande aktuella och prioriteras under perioden 2004-2007:

Tétortsatgarder med kostnad >10 Mkr:

21 Perstorp 12 Mkr
21 Tyringe 12 Mkr
23 Hoor 15 Mkr
117 Bjarnum 12 Mkr
117 Vittsjo 12 Mkr
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Tétortsatgarder med kostnad med kostnad <10Mkr:
790 Méorarp
19 Brosarp
1401 Hasslarp
1758 Strovelstorp
9 Smyge-Beddingestrand-Boste
1830 O Ljungby
1119 Loberdd
106 Svalbv
121 Loénsboda
1451 Garsnas

Bland andra storre tdtortsprojekt som ska genomforas senare inom planperioden kan ndmnas:
23 HOOr
9 Smygehamn
19 Degeberga

Styrande principer for verksamhetsplaneringen

- forbéttra trafiksédkerheten

- Oka trivsel och trygghet for de boende

- oOka tillgéngligheten for oskyddade trafikanter, speciell hdnsyn ska tas de svagaste
grupperna barn och funktionshindrade

- fler ska formés att cykla pa ett sékert séatt

- en effektiv kollektivtrafik ska stddjas

- forbéttra miljon

- medlen ska fordelas sa att de bidrar till att forutsidttningarna i alla delar av Skane
forbattras.

Cykelvagar

Omkring 17 % av antalet resor och drygt 3 % av transportarbetet i Skane sker med cykel.
Cykeltrafikens forutséttningar och tillgdngligheten med cykel behover forbéttras. Om fler
cyklar i stillet for att &ka bil erhélls ocksa positiva effekter pad miljo och folkhélsa. Potentialen
ar stor dd ca 50% av alla bilresor dr kortare dn 5 km, samtidigt som 75% av alla arbetsresor &r
kortare &n 15 km. Det dr ocksa viktigt att forbattra cyklisternas sikerhet. Olycksriskerna ar
generellt sett hoga for cyklister. Ett 6kat cyklande maste dérfor kombineras med ett aktivt
arbete for att hoja sikerheten. Aven for turism och tillgéingligheten till rekreation och
gronstruktur har cykeltrafiken en betydelse.

Cykeltrafikens forutséttningar kan forbéttras bl a genom utbyggnad av cykelvigar med medel
frén den regionala infrastrukturplanen. I ménga fall 4r det &ndamalsenligt med 16sningar dar
statlig och kommunal finansiering kombineras. Medel till cykelvdgar avsitts ocksd inom
ramen fOr statbidragen.

Vigverket i Skéne har 2002 utarbetat en cykelledsplan. Den bygger pé en inventering och
dialog ddr kommunerna och andra intressenter varit delaktiga. Materialet omfattar
utbyggnader av 150 cykelvigar med en sammanlagd langd av ca 450 km. Kostnaden berdknas
till totalt 400 Mkr. Planen utgér en samlad bank av projekt som bedoms som angeldgna att
genomfora. Det stora intresse som finns for cykeltrafikfragor innebér att en 6versyn bor ske
av strategier och planer for utvecklad cykeltrafik 1 Skdne. Den bor ha brett deltagande och
genomforas inom nagra ar.
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200 Mkr avsitts i RTI-planen for den statliga delen. Med en berdknad kommunal
medfinansiering med 50 % innebir detta att hela cykelledsplanen kan genomf6ras inom
planperioden.

Cykelvagar i Skane
befintliga och planerade

ety o
S -

o

ana

.....

— Befintliga cykelvagar (asfalt)
— Befintliga cykelvagar (grus)

pr— Planerade cykelvagar fér 400 milj kr

] 10 2 30 kiiometer

Karta: Cykelledsplan for Skdne

{Rev 2001-11-08)

Foljande cykelprojekt dr for narvarande aktuella och prioriteras under perioden 2004-2007:

Lund-Gardstanga
Beddingestrand-Abbekas
Svarte-Abbekas
Svedala-Sjodiken-Holmeja-Hyby-Klagerup
Broby-Knislinge-Hanaskog
H66r-Orup-Gamla Bo
Lomma-Hjarup
Onnekop-Langardd
Domsten-Hittarp
Bjarnum-Vittsjo
Nymolla-Gualov
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Rebbelberga-Munka Ljungby
Teckomatorp-Svalév
Gantofta-Barslév-Paarp
Malmo-Staffanstorp
Eslév-Kungshult

Bland andra storre cykelprojekt som ingér i cykelledsplanen som ska genomforas senare inom
planperioden kan ndmnas:

Roérum-Kivik

Brantevik-Skillinge
Skurup-Skivarp

St Herrestad-Benestad
Hoganas-Jonstorp

Gamla Bo-Snogerdd-Rolsberga
Héo6r-Tjornarp

Styrande principer for verksamhetsplaneringen
”Cykelledsplan for Skane 2002 ska bilda underlag for prioriteringen av projekt

- Iden arliga planeringen ska dven de synpunkter som ldmnats i kommunernas remissvar
beaktas.

- Mogjligheterna att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafikens stationer och héllplatser
ska sérskilt beaktas

- Medlen ska fordelas sa att cykeltrafikens forutsittningar i alla delar av Skéne forbéttras.

Kollektivtrafikatgdrder pa statliga vdagar

For att forbattra busstrafikens forutsittningar krdvs manga atgérder, ofta var och en av
begriansad omfattning. 287 Mkr avsitts totalt. I den kommande planeringsperioden finns tva
viktiga omraden dir det behovs mer omfattande satsningar; hogklassiga busstrik resp
handikappanpassning.

Hogklassiga busstrak

Det pagér for nérvarande forberedelser och genomforande av atgirder for att utveckla en
hogklassig busstrafik 1 nagra av de tyngre busstraken 1 Skane. Tanken dr att erbjuda en
verkligt snabb och bekvam kollektivtrafik dven i de tunga resrelationer som idag eller under
overskadlig tid inte kommer att kunna forsorjas med tdgtrafik. Utbyggnaderna innefattar
insatser pa savil det statliga som det kommunala ndtet. 50 Mkr avsitts for tgirder pa det
statliga nétet.

Foljande kollektivtrafikdtgirder dr for ndrvarande aktuella och prioriteras under perioden
2004-2007:

Regionala busstrafikstrak med syfte att skapa hégklassig kollektivtrafik:

Lund-Sjébo tot 28 Mkr varav 9 statligt + 19 Mkr bidraggrundande (50% = 10Mkr)
Helsingborg-Hboganas tot 14 Mkr varav 7 statligt + 7 Mkr bidraggrundande (50% = 4Mkr)
Staffanstorp-S Sandby ej klar

Malmé-Kristianstad tot 22 Mkr varav 7 statligt + 15 Mkr bidraggrundande (50% = 8Mkr)
Kristianstad-Ahus tot 10 Mkr varav 3 statligt + 7 Mkr bidraggrundande (50% = 4Mkr)
Malmd-Naset ej klar

Huvudlinjenatet med syfte att genomféra atgarder for 6kad tillganglighet:
Simrishamn-Sjébo-Ystad

Ystad/Simrishamn-Kristianstad

Helsingborg-Markaryd-Hassleholm
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Kristianstad/Hassleholm-Almhult
Bromolla-Olofsstrom-Almhult

Bland andra storre/tunga linjer som ska genomforas senare inom planperioden kan ndmnas:

Vellinge-Trelleborg

Malmo-Dalby

Lommabukten

Eslév-Landskrona
Angelholm-Orkelljunga-Kristianstad
Malmo-Svedala-Sturup
Malmao-Bara-Klagerup
Helsingborg-Rydeback-Landskrona
Helsingborg-Barslov-Ekeby
Kristianstad-Bromolla

Hallplatser och terminaler

Det finns dven ett behov av insatser for atgérder utanfor strdken. Det kan gélla upprustning av
befintliga héllplatser och terminaler pé det statliga vignétet for att hgja attraktiviteten mm. 57
Mkr avsitts.

Riksdagen har dven angett malet att kollektivtrafiken 1 sin helhet ska vara handikappanpassad
ar 2010. For att uppna detta krévs bl a ombyggnad av ca 3 850 hallplatslédgen (kostnad per hpl
100 000 kr) pé det statliga regionala vagnétet. 180 Mkr avsitts for detta.

Ovriga atgérder pa statliga viagar
Har ingédr medel for samakningsparkeringar, anldggningar dér polisen kan genomfora
trafikkontroller samt transportinformatikéatgérder (ITS). 50 Mkr avsitts.

Statsbidrag till kollektivtrafikatgédrder
Totalt avsdtts 410 Mkr. Behovet av medel avser framfor allt tva typer av dtgdrder.

o Hogklassiga busstrdk
For att genomfora den tidigare beskrivna satsningen pa hogklassiga busstrak kravs dven
en hel del atgérder pa det kommunala védg- och gatunitet. 150 Mkr avsitts.

De utpekade kollektivtrafikstrdken dr de samma som for atgirdsgruppen
”Kollektivtrafikdtgéarder pa statliga vigar”.

e Hillplatser och terminaler
Det finns dven ett behov av insatser for atgérder utanfor strdken. Det kan gélla
upprustning av befintliga hallplatser och terminaler pa det kommunala gatunétet for att
hoja attraktiviteten mm. 80 Mkr avsitts.

For att uppna Riksdagens mél om handikappanpassning av kollektivtrafiken kravs bl a
ombyggnad av ca 3 700 héllplatsldgen pa det kommunala vdg- och gatunétet samt ett antal
ombyggnader av de lite storre terminalerna. Det berdknas kosta ca 370 Mkr. Samtidigt upphor
den sérskilda satsningen pa statbidrag till handikappatgarder vid slutet av 2004. Medel for
denna typ av atgérder far darfor prioriteras tillsammans med 6vriga atgédrder i RTI-planen och
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atgirderna gors 1 anslutning till den dvriga upprustningen av hallplatser, terminaler mm. 180
Mkr avsitts.

Projekt 2004-2007 med kostnad 6ver 10 Mkr och som é&r principgodkénda (kostnaderna avser
bidragsdelen dvs 50% av de totala beloppen):

Enskilda projekt:

Knutpunkten Helsingborg 20 Mkr
Bussterminal i Kristianstad vid CSK 8 Mkr
Bussvag V Borgeby 16 Mkr (75%)

Regionala busstrafikstrak med syfte att skapa hégklassig kollektivtrafik:

Lund-Sjébo tot 28 Mkr varav 9 statligt + 19Mkr bidraggrundande (50%= 10Mkr)
Helsingborg-Hoganas tot 14 Mkr varav 7 statligt + 7Mkr bidraggrundande (50%= 4Mkr)
Staffanstorp-S Sandby ej klar

Malmo-Kristianstad tot 22 Mkr varav 7 statligt + 15Mkr bidraggrundande (50%= 8Mkr)
Kristianstad-Ahus tot 10 Mkr varav 3 statligt + 7Mkr bidraggrundande (50%= 4Mkr)
Malmd-Naset ej klar

Statsbidrag fér miljé och trafiksdkerhet pa kommunala védgar och gator,
kajanldggningar och fartyg samt kommunala flygplatser

For att nd det nationella mélet for trafiksékerhet kravs kraftfulla atgiarder pd kommunernas
vég- och gatunit. Det géller inte minst for att minska olycksriskerna for oskyddade
trafikanter. Det finns en hog aktivitet 1 manga av de skanska kommunerna for att begrinsa
trafikolyckorna. Fysiska atgédrder av den typ som finansieras av statsbidragen utgor en av de
viktigaste delarna i1 det lokala trafiksékerhetsarbetet. Statsbidrag kan dessutom lamnas till
fysiska dtgirder for miljoforbéttringar och till transportinformatik. Miljoatgérder pé det
statliga vignétet finansieras av den nationella vigplanen.

Erfarenheterna fran innevarande planeringsperiod pekar mot att det finns en stor volym
effektiva dtgiirder som kan finansieras med statsbidrag och att det ocksa finns en vilja frén
kommunerna att bidra med sin andel. Ramen 1 RTI-planen utékas dérfor for att svara upp mot
kommunernas ambitioner. 440 Mkr avsitts.

Samtliga kommuner har klassificerat sitt gatunit utifran Lugna Gatan - Svenska
Kommunforbundets handbok for en planeringsprocess for sdkrare, miljovénligare,
trivsammare och vackrare titortsgator. Hér har farligare trafikmiljoer identifierats. Manga
kommuner har utifrdn detta gjort upp prioriterade trafikplaner. Det blir dessa trafikplaner som
blir ledande nér bidrag beviljas.

Kristianstad Airport har, i egenskap av flygplats med annan huvudman &n staten, mojlighet att
fa statsbidrag till vissa typer av anldggningar. RTI-planen utformas med hénsyn tagen till

underlag som ldmnats av flygplatsen och Luftfartsverket.

Foljande fordelning pé atgirder ska vara véigledande i den nidrmare planeringen:

Fysiska trafiksdkerhetsatgirder 320 Mkr
Tex: Gang- och cykelvigar
Korsningsatgarder

Atgirder for oskyddade trafikanter
Miljoatgérder 40 Mkr
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Tex: Bullersanering
Vattenskydd

Projekt 1 den forsta delen av planperioden med kostnad >10 mkr och som ar principgodkénda
(kostnaderna avser bidragsdelen dvs 50% av de totala beloppen):

Ny farja och terminal for trafiken mellan Landskrona och Ven 79 Mkr
Osterleden Helsingborg etapp 1 15 Mkr
Ny infart Ahus hamn 10 Mkr
Osterleden Landskrona 5 Mkr

Styrande principer for verksamhetsplaneringen

- Kommunernas 6nskemal och deras egen planering. Atgirderna som identifierats som
effektiva i samlade planer och strategier (kommunala trafiksdkerhetsprogram, nétanalyser
mm) ska prioriteras

- Forbittra trafiksékerheten

- Oka trivsel och trygghet for de boende

- Oka tillgingligheten for oskyddade trafikanter speciell hiinsyn ska tas till de svagaste
grupperna barn och funktionshindrade

- Fler ska formés att cykla pa ett sikert sitt

- En effektiv kollektivtrafik ska stodjas

- Forbéttra miljon

- Medlen ska fordelas s att alla kommuner ges mojlighet att erhélla bidrag och sé att en
lamplig fordelning, med hinsyn till nationella och regionala mal, erhlls mellan stora och
smd kommuner och mellan de olika delarna av Skane

Stéd

Under denna rubrik avsitts medel for att tdcka Vigverkets kostnader for de utredningar som
kréavs for att genomfora dtgdrderna i RTI-planen. Enligt forutsdttningarna ska 9 % - dvs 222
Mkr - av kostnaderna for den del av RTI-planen som avser de statliga vigarna avsittas.
Statsbidragsatgidrderna riknas inte in i underlaget. I kostnaderna ingér forstudier,
vigutredningar mm. Kostnader for gemensam administration ingér inte. Kostnader for
detaljprojektering ingar i angiven kostnad for resp projekt.

Enskilda vagar

Bidrag till byggande av enskilda vigar regleras av en 5-arig plan som bereds av Vigverket
och faststélls av ldnsstyrelsen.
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Sammanstaéllning
STORRE NY-OCH OMBYGGNADER 2004-2007 2008-2011 2012-2015 Senare
Viégnr, objekt Standard/atgérd Mkr| 2004 2005 2006 2007| 2008/ 2009 2010 2011| 2012 2013 2014/ 2015

11 Veberdd-Sjcbo MLV 2+1 45 13 32
11 Veberdd-Sjobo MLV 2+1 75 75
11 Tomelilla-Smedstorp 9m 21 21
13 Forbi Assmasa 9m 26 26
16 Fladie - Lund MML 2+2 58 47 11
17 Forbi Marieholm 9m 90 40 45 5
19 Forbi Stora Herrestad MLV 2+1 50 40 10)
19 Bjarlév-Hanaskog MLV 2+1 97 77 20
19 Harlév - Karpalund MLV 2+1 20 20 19|
21 Ignaberga-Vanneberga MLV2+1, tpl 34 20 14
21 Onnestad-Ringelikors MLV2+1 30 25 5
23 O Héor MLV 2+1 65 65) 51
23 Ekerdd - Sandakra MLV 2+1 58 20 38
100 Hollviken - Vellinge MML 2+2 40 35 5
101 Forbi Kaglinge 9m (samfinans RTl-del) 40 40
108 Holmeja-Klagerup MLV 2+2 80 40| 40
108 Genom Svedala MLV 2+1 65 54 11
108 Staffanstorp-Lund MML 2+2 65 56 9
108 Sodervidinge-Norrvidinge 9m 30 30
109 Ekeby-Kagerdd etapp 1 9m 56 56
111 Forbi Viken, aterbetalning MLV 2+1 80 60 20
111 Tpl Brohult - Kulla Gunnarstorp MLV 2+1 42 20 22
119 Infart Broby 9m (samfinans RTI-del) 13 13
913 Bjérred - Fladie 9m (samfinans RTl-del 10 10
1137 Léddekdpinge-Kavlinge 9m 21 21 37
1663 Viby - Fjalkinge 9m 40 8 32
1741 Inre Kustvagen Bastad 9m (samfinans RTI-del) 15 15
1950 Markaryd - Osby 9m 114 44 60 10
Totalt storre ny- och ombyggnader 2004-2015 1380 85 77 77 110 104 60 145 169 174 131 110 138 107
Jarnvagsinvestering (Malmo-Dalby) 50 10 26 14|
RIKTADE ATGARDER Mkr[ 2004] 2005/ 2006/ 2007] 2008/ 2009 2010 2011] 2012] 2013] 2014] 2015]
Trafiksékerhetsatgarder 385 47 43 41 25 24 36 28 29 28 28 28 28
Mittrécken (280), Sidoomréaden (30), Korsningar (75)
2004-2007 Standard/atgérd

11 Kyrkheddinge-Veberdd Mittracke 49

21 Vanneberga-Onnestad Breddning + mittréacke 35

21 Klippan - Astorp Mittracke 12

21 Onnestad Trafikplats 30

23 Bosjokloster-Hoor Mittracke 12

108 Gullakra, Staffanstorp Korsning 17

111 Kulla Gunnarstorp-Viken Mittracke 15
2008-2015

19 Broby-Ostana Mittrécke 15

23 Sandakra-Stoby Breddning + mittracke 52

110 Bjuv-Hyllinge Mittracke 18

112 Tpl N Varalév - tpl Astorp Mittracke 14

113 Gérdstanga-Eslov Mittrécke 16

854 Kronetorp-Staffanstorp Mittracke 12
Tatortsatgérder 175 12 13 15 14 13 18 15 15 15 15 15 15
2004-2007

Perstorp (12), Tyringe (12), Ho6r (15), Bjarnum (12), Vittsjo (12)
2008-2015

Ytterligare ca 40 orter
Cykelvédgar 200 15 15 15 15 15 17 18 18 18 18 18 18
Kollektivtrafikatgéarder 287 21 22 22 22 22 27 26 25 25 25 25 25
Busstrak (50), hpl/terminal (57), handikappsanp av bef anl (180)
Busstrak 2004-2007

Lund-Sjébo, Helsingborg-Hoganas, Staffanstorp-S Sandby, Malmo-

Kristianstad, Kristianstad-Ahus, Malmé-Naset
Busstrak 2008-2015

Ytterligare ca 10 st strak
Ovriga atgarder (Rastplatser, trafikkontrollplatser, ITS mm) 50 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4
Totalt riktade atgérder 1097
BIDRAG Mkr| 2004, 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Bidrag - Kollektivtrafikatgarder 410 36 36 36 32 36 42 38 39 37 26 29 23,
Busstrak som ovan (150), hpl/terminal (80), inkl handikappsanp (180)
2004-2007

Knutpunkten Helsingborg (20), Bussterminal vid CSK Kristianstad

(8), Bussgata Nasby (7), Bussgata Borgeby (8)
Bidrag - Milj6 o ts, férjor, kajanliaggn., flypl. 440 20 29 30 41 46 60 60 35 33 30 33 23
2004-2007

Farja Landskrona - Ven 79 11 16 26 26

Osterleden Helsinborg etapp 1 15

Ny infart Ahus hamn 10

Ej objektsatta objekt 2004-2015 336
Totalt bidrag 850
[sT6D 222 15| 18| 18 19| 19/ 19 19 19 19 19/ 19 19|
|TOTALT RTFPLAN 2004-2015 3599] 255 257 258 282| 283 283 353 353| 354 307 307 307
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OVERSIKT 2004-2007 2008-2011 2012-2015

Mkr| 2004/ 2005 2006/ 2007| 2008 2009 2010 2011] 2012 2013 2014 2015
Storre ny- och ombyggnader 1380 85 77 77, 110 104 60 145 169 174 131 110 138
Jarnvégsinvestering 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 26 14
Trafiksdkerhetsatgarder 385 47 43 41 25 24 36 28 29 28 28 28 28
Tatortsatgérder 175 12 13 15 14 13 18 15 15 15 15 15 15
Cykelvéagar 200 15 15 15 15 15 17 18 18 18 18 18 18
Kollektivtrafikatgérder 287 21 22 22 22 22 27 26 25 25 25 25 25
Ovriga atgarder 50 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4
Bidrag kollektivtrafikatgarder 410 36 36 36 32 36 42 38 39 37 26 29 23
Bidrag milj6 o ts, férjor, kajanlaggn, flygpl 440 20 29 30 41 46 60 60 35 33 30 33 23
Stod 222 15 18 18 19 19 19 19 19 19 19 19 19
Totalt RTI-plan 3599| 255 257 258 282 283 283 353 353 354 307 307 307

Atgirdernas fordelning éver planperioden
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Konsekvenser

Samhéllsekonomiska kalkyler har genomfGrts for vart och ett av de vigprojekt som berdknas
kosta mer &n 20 Mkr. Nettonuvirdekvoten uttrycker relationen mellan projektets berdknade
nytta och anldggningskostnaden. Vérdet 0 innebér att den sammanlagda, diskonterade nyttan
under den kalkylerade livslangden ér lika stor som anldggningskostnaden. Virdet 1 innebar att
man far tillbaka de investerade pengarna och ytterligare lika mycket. En negativ
nettonuvardekvot innebér att den kalkylerade nyttan 4r mindre &n anldggningskostnaden.
Observera att kalkylerna inte tar hinsyn till systemeffekter pga bla successivt dndrade
resmonster eller dynamiska utvecklingseffekter mm.

Den samlade nettonuvéardekvoten for de ny- och ombyggnadsprojekt som ingér i planen
berdknas vara 0,8. Kalkylerna ger viktig information om atgérdernas kostnadseffektivitet men
bor kompletteras med hénsyn till ej kvantifierbara effekter, fordelningseffekter och hur de
bidrar till att skapa forutséittningar for den 6nskade framtida malbilden.

Konsekvenserna av planen redovisas nedan gentemot vart och ett av de sex transportpolitiska
mal Riksdagen beslutat. Effekterna avser de atgarder som ingér i RTI-planen. Den totala
forandringen paverkas i manga fall dven av atgidrder som genomfors via de nationella
infrastrukturplanerna eller inom andra delar av samhéllet.

Tillganglighet

Tillgénglighet for funktionshindrade

Planen innehaller en kraftfull satsning pa ombyggnader av hallplatser och terminaler. Ett stort
steg tas mot Riksdagens mal att handikappanpassa kollektivtrafiksystemet under
planperioden. Ca 1800 av totalt aterstdende 3 850 héllplatser péd de statliga vigarna
handikappanpassas inom planperioden. Samtliga terminaler och hallplatser (3 700) pa de
kommunala gatorna handikappanpassas.

Den utokade satsningen pa titortsatgarder innebér att tillgdngligheten for oskyddade
trafikanter, inte minst dldre och funktionshindrade, far battre tillganglighet.

Restider med bil

Forbattrad viagstandard innebir kortare restider och 6kad komfort. Den samlade restidsvinsten
for hela RTI-planens vdginvesteringsprojekt beréknas bli 590 000 timmar per &r, vilket
motsvarar 300 personers arbetstid.

Kapacitetshdjande atgérder minskar trangseln pa framfor allt viag 16 véster om Lund och vig
100 Hollviken-Vellinge

Restider med buss
Satsningen pa starka strak och vissa andra kollektivtrafikanldggningar kommer att minska
restider och forbéattra komfort och tillforlitlighet. De kommer samtidigt att leda till 6kad
marknadsandel for busstrafiken. De storsta forbattringarna enligt nu foreliggande planer
uppstar i straken (restidsforkortningar pd mellan 10 och 20 % kan uppnaés i dessa relationer):

- Lund-Sjébo

- Staffanstorp-Lund-S Sandby

- Helsingborg-Hbéganas

- Malmo-Kristianstad
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- Kristianstad-Ahus
- Malmo-Falsterbonaset

Tillgdnglighet med cykel

Medlen for utbyggnad av cykelvigar utokas kraftigt. Stérre utrymme sétts av for utbyggnader
bade pa landsbygden och i de storre titorterna genom statsbidrag. Dirigenom okar
tillgédngligheten med cykel. Resorna kan 1 storre utstrackning ske pa separata cykelvigar med
genare forbindelse, i lugnare och tryggare miljé och med mindre risk for olyckor.

Trygga skolvigar

Statsbidragsatgarder, tatortsatgarder och kollektivtrafikétgarder ska bidra till att barnens
skolvégar blir sdkrare upplevs som tryggare. Dédrigenom kan fler barn ta sig till och frén
skolan utan att det krivs sillskap av vuxen.

Tréngsel pa regionala vigar

Framkomligheten pa vissa starkt belastade avsnitt pd det regionala vignitet kommer att 6ka
under planperioden bla. pa viag 16 Flidie-Lund, 100 Hollviken-Vellinge, 108 Staffanstorp-
Lund, 21 Héssleholm-Kristianstad.

Transportkvalitet

Maluppfyllelsen paverkas framst av dtgirder inom den nationella vighéllningsplanen och i
viss mén banhallningsplanen.

Sékerhet

Planen har en tydlig sékerhetsprofil dir ”’sdker framkomlighet” dr ett styrande begrepp.
Manga investeringsatgérder inriktas pd okad sdkerhet och dér stor del av medlen avsitts for
riktade atgérder for 6kad trafiksékerhet.

Sédkerhet pa regionala statliga vigar

Antalet dodade pa det regionala statliga vignatet beréknas vid periodens slut vara ca 3 per ar
farre &n om atgirderna inte genomforts. (1,2 hanfors till de storre investeringarna och 1,7 till
de riktade trafiksidkerhetsatgérderna.)

Sdkerhet pa kommunala végar och gator
Antalet dodade pa det kommunala vignétet berdknas vid periodens slut vara ca 2,5 per ar
férre &n om atgédrderna inte genomforts.

Oskyddade trafikanters sékerhet

De oskyddade trafikanternas sdkerhet forbattras genom satsningar pa tatortsatgarder,
cykelvigar, statsbidragsatgdrder och genom att ombyggnadsprojekt alltid ska beakta
oskyddade trafikanters behov. Sammantaget berdknas antalet dddade oskyddade trafikanter
bli ca 1,5 farre per &r vid periodens slut. (0,7 hanfors till tatortsatgérderna och 0,6 till
cykelvégsétgarder.)

Total effekt
Totalt innebar atgérderna att antalet dodade blir ca 7 farre per ar vid planperiodens slut &n om
atgirderna inte genomforts.
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Andel av ekonomisk ram

Ungefir en tredjedel av ramen satsas pa riktade trafiksékerhetsatgarder, tatortsatgérder,
cykelvégar och statsbidrag till trafiksdkerhet. Till detta ska laggas att storleksordningen 70 %
av om- och nybyggnadsétgiarderna kan hinforas till trafiksékerhet.

Miljo

Riktade miljoatgérder pa hela det statliga vignétet hanteras numera helt via den nationella
vaghallningsplanen. For en mer dvergripande analys hinvisas till underlagsrapporten
”Strategisk miljobedomning” dér ldnsplanen tillsammans med de nationella planerna beddms.

Andel resor med firdmedel som har liten miljopdaverkan.

De planerade straksatsningarna berdknas leda till att resandet med regionbuss dkar med ca
10%. Pé landsbygden kommer 450 km cykelvig att byggas. Dérutdver tillkommer cykelvagar
inom tétorterna.

Klimatgaser
Utsldppen av CO; berdknas genom RTI-planens ny- och ombyggnadsprojekten 6ka med 5,1

miljoner kg per ar (av detta svarar projektet vig 23 O Ho6r for ca 40%). Detta motsvarar ca
0,8 promille av det totala utsldppet 1 Skane per ar.

Buller

Alla bullerstorningar (>30dBA ekvivalent bullernivd) lings kommunala védgar och gator
berdknas kunna genomforas under planeringsperioden. Detta forutsitter en kommunal
medfinansiering och samarbete frén berdrda fastighetsdgare.

Intrang
Strategin i stort har en stark inriktning pa att i forsta hand utnyttja befintlig struktur och att

inte ta i ansprak ny mark. Planen innehaller dock ndgra projekt dér en vig helt eller delvis
byggs ut i ny korridor. De fyra forsta projekten leder samtidigt till minskat intrdng i den lokala
tatortsmiljon.

17 Forbi Marieholm 1950 Osby-Markaryd
19 Stora Herrestad 109 Ekeby-Kagerdd
23 Oster Hoo6r 1137 Loddekopinge-Kavlinge

111 Forbi Viken

Regional utveckling

Malet regional utveckling uttrycks for Skdne genom det regionala utvecklingsprogrammet
”Skénsk Livskraft” med bl a de fyra malen tillvixt, attraktionskraft, barkraft och balans. For
kompletterande konsekvensbedomning vad giller regional utveckling se dven
underlagsrapporten “Effektbeddmning mot malet Regional utveckling”.

Tillvéaxt

Satsningen pa att 1angsiktigt utveckla de regionala straken Okar tillgdngligheten med saval bil
som buss och medverkar till att arbetsmarknaderna vidgas och till att bredda foretagens
tillgang till arbetskraft. Aven godstransporter underlittas genom snabbare och mera
tillforlitliga transportmdjligheter pd vig. Genom atgérderna i planen tas ett steg mot den
onskade malstandarden.

Tillgédngligheten till utbildning forbéttras.
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Tillgdngligheten till flyg forbattras, bla genom battre vigforbindelse till Sturup fran norr.

Attraktionskraft

Satsningen pa regionala strik underléttar pendling och okar tillgéngligheten till det samlade
utbudet i regionen av kulturell, kommersiell och offentlig service vilket gor det attraktivt och
bo eller etablera sig i Skane.

Den riktade satsningen pa mindre tétorter bidrar till att de skanska tétortsmiljoernas kvaliteter
kan tas tillvara.

Bérkraft

Konkurrenskraften for buss och cykel stirks genom kraftfulla satsningar pa busstrdk och
cykelvigar.

Bullerstorningar begrénsas genom statsbidrag till bullerskydd ldngs kommunala gator.
Intrang och forbrukning av naturresurser begrénsas genom att befintlig infrastruktur utnyttjas
sa langt mojligt.

Planen innehaller stora satsningar pd okad sikerhet for att skapa ett langsiktigt hallbart
transortsystem.

Balans

Satsningen pa regionala strak ger 6kade mdjligheter att skapa en sammanhéllen region dér alla
delar av Skane ingér. Atgirderna i planen utgdr steg, som forbittrar tillgéingligheten i den
regionala skalan. Darigenom 6kar mojligheten att bibehalla den flerkédrniga ortsstrukturen och
att manniskor och foretag kan verka och utvecklas i alla delar av regionen.

Planens projekt och dtgérder fordelas med hénsyn tagen till balansen i Skane och till de
inbordes prioriteringar man uttryckt i regionens olika delar.

Planen innehaller riktade satsningar som forbéttrar forutsittningarna for funktionshindrade
och barn.

Jamstélldhet

Den regionala planen och de ingdende atgédrderna och atgérdsgruppernas storlek svarar vil
mot den inriktning som kvinnor 1 storre utstrickning &n mén prioriterar.

Satsning pé kollektivtrafik

Planen innehaller en kraftfull satsning pé infrastruktur for busstrafik. Darigenom skapas
forutséttningar for béttre busstrafikforsérjning vilket med dagens resmoster ger sarskilt
positiva effekter for kvinnor.

Trygga fysiska miljoer

Planen innehaller betydande medel for forbattringar i lokala trafikmiljoer via
statsbidragsatgérder, titortsatgiarder och utbyggnader av cykelvigar. En utgangspunkt &r att de
atgirder som utfors uppfyller hogt stillda krav pa trygghet.

Jamstélldhet i beslutande organ och samradsgrupper

Representationen i beslutande organ i Region Skane och i kommunerna styrs av 6verordnade
overviaganden och strategier for jimstalldhetsarbetet. | kommande Gversyner att
uppldggningen av infrastrukturarbetet pé tjanstemannaniva ska jamstalldhetsmélet beaktas.
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Alternativa medelsnivaer

Den preliminidra planeringsramen till Skane uppgick till 3 521 mkr. Det var denna nivd som
lag till grund for det forslag som remissbehandlades viren 2003. Infor regeringens beslut om
definitiva ramar skulle planforslag dven redovisas for ett 50%- resp. 150%-alternativ. Det
innebdr for Skéne 1 760 Mkr resp 5 282 Mkr. Innehéllet ska vara uppbyggt pa ett sddant satt
att atgdrdernas utformning och den inbdrdes prioriteringen mellan atgirderna dr den samma i
alla tre alternativen.

Den definitiva planeringsramen till Skéne beslutades av regeringen till 3 599 Mkr. Det dr 78
Mkr (ca 2 %) mer dn den prelimindra ramen. Den prioritering som tidigare gjorts innebér att
det dr volymen for de storre investeringsprojekten som i forsta hand foréndras vid alternativa
medelsnivaer. De tillkommande medlen i den definitiva ramen har dérfor lagts pa denna
atgirdsgrupp. Noteras bor ocksa att flera storre ny- och ombyggnadsprojekt har
kostnadsjusterats jamfort med remissforslaget. Dessutom har ett forbattrat underlag om
behovet av dtgirder for handikappanpassning av kollektivtrafiken gjort att medel for denna
typ av atgirder flyttas fran bidragsdelen till dtgarder pa det statliga vignitet.

Innehéllet i de bada alternativa nivaerna har byggt pa principerna nedan. Dessa och kapitlet
om konsekvenser vid alternativa nivaer kan ocksd anvéndas som utgangspunkt for diskussion
om den faktiska medelstilldelningen skulle skilja sig fran planeringsramarna.

Atgirder som pd marginalen ger storsta bidrag till den samlade méluppfyllelsen
prioriteras vid en storre ram. Omvént giller att de dtgdrder som ger minst bidrag till
méaluppfyllelsen tas bort vid ett minskat utrymme. Det innebér att kostnadseffektiviteten
mot den samlade malbilden &r styrande.

- 100%-alternativet bygger pa en stark inriktning att utnyttja befintliga anldggningar och att
1 forsta hand gora mindre forbattringar i denna struktur. En mindre medelstilldelning
innebdr att en dn starkare koncentration méste ske till befintliga anldggningar. Om
utrymmet blir storre 6kar mojligheterna att ocksa genomfora atgérder som leder till den
langsiktigt 6nskade standarden.

- Vid ett litet medelsutrymme sker storre fokusering pa akuta problem. Utrymmet att skapa
forutsittningar for utveckling och for ett 6nskat framtida ldge minskar. Losningar pa
framtida problem skjuts pa framtiden. Det géller t ex tillgingligheten mellan olika delar av
regionen samt trangselproblemen pa vissa avsnitt pa de stora vigarna och kring de stora
titorterna. Den strategi med langsiktig utveckling av regionala vigstrak som ingér 1
huvudalternativet dr inte meningsfull om medelstilldelningen blir vdsentligt mindre &n
100%.

Mojligheterna att genom samfinansiering med nationella planer tillgodose angeldgna
regionala behov minskar om utrymmet &r litet.

Prioriteringarna i de alternativa nivierna innebdr att alla tgirdsgrupper paverkas men att det
framfor allt blir volymen storre ny- och ombyggnader som skiljer sig ét.
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Tabell: Fordelningen av medel vid alternativa kostnadsramar for RTIl-plan 2004-2015

Alt. 50% Alt 100% Def ram Alt 150%
Mkr % Mkr % Mkr % Mkr %
Storre ny- och ombyggnader 395 22 1320 37 1380 38 2539 48
Jarnvagsinvestering 0 0 50 1 50 1 50 1
Riktade atgarder 670 38 1030 29 1097 30 1277 24
Trafiksékerhetsatgarder 230 13 385 11 385 11 472 9
Tatortsatgarder 100 6 175 5 175 5 200 4
Cykelvagar 150 9 200 6 200 6 250 5
Kollektivtrafikatgarder 150 9 220 6 287 8 275 5
Owriga atgérder 40 2 50 1 50 1 80 2
Bidragsatgarder 600 34 905 28 850 24 1075 20
Kollektivtrafik 350 20 465 14 410 11 550 10
Miljo o ts, farja, fipl 250 14 440 14 440 12 525 10
Stod 96 5 206 6 222 6 340 6
Totalt RTI-plan 1761 100| 3521 100| 3599 100 5281 100
Fordelning av prelimenar, alternativa
samt definitiv ram
5281
5000 .:
4000 3521 3599
Mkr 3000 . -
1761
2000
1000
0
Alt 50% Prel ram Def ram Alt 150%
m Stod 96 216 222 340
m Bidrag 600 905 850 1075
@ Riktade atgarder 670 1030 1097 1277
O Storre ny- och 395 1370 1430 2589
ombyggnadsprojekt

Diagram: Férdelningen av medel vid alternativa planeringsramar och definitiv planeringsram for

RTI-plan 2004-2015 indelat efter dtgdrdsgrupperna i Storre ny- och ombyggnader (inkl.
Jjdrnvdgsinvestering), Riktade dtgdrder, Bidrag samt Stod.




120

Ny- och ombyggnadsprojekt 50-, 100-, 150%-alternativ samt defintiv planeringsram

Vag nr Objekt i viss prioritet Standard Vaglangd Kostnad 2004
17 Forbi Marieholm 9m 8,5 90
21 Ignaberga-Vanneberga MLV2+1, 1 tpl 4,8 34
21 Onnestad-Ringelikors MLV2+1 6,8 30
11 Veberdd-Sjébo, etapp vid Vomb MLV 2+1 2,7 45
19 Forbi Stora Herrestad MLV 2+1 3,0 40

108 Holmeja-Klagerup MLV2+2 4,5 80
111 Forbi Viken, aterbetalning MLV 2+1 5,0 80
50%
1950 Markaryd-Osby 9m 20,2 114
11 Veberdd-Sjobo, exkl etapp vid Vomb MLV 2+1 6,0 75
101 Forbi Kaglinge. Samfinans, Vv-del 9m 4.5 40
111 Trafikplats Brohult-Kulla Gunnarstorp MLV 2+1 6,8 42
109 Ekeby-Kagerdd, etapp 1 9m 6,7 56
100 Hollviken-Vellinge MML2+2 4,7 40
108 Staffanstorp-Lund MML2+2 3,5 65
1741 Inre Kustvagen Bastad, avtal 9m 4.3 15
16 Fladie - Lund MML2+2 4,0 58
19 Bjarlév-Hanaskog MLV 2+1 7,0 97
11 Tomelilla-Smedstorp 9m 9,2 21
108 Genom Svedala MLV 2+1 3,0 65
108 Soédenvidinge-Nornidinge 9m 5,0 30
13 Forbi Assméasa 9m 2,5 26
23 Ekerdd - Sandakra MLV 2+1 17,0 58
913 Bjarred - Tpl Fladie. Samfinans, Vv-del 9m 1,5 10
119 Infart Broby 9m 1,5 13
1663 Viby-Fjalkinge 9m 2,5 40
23 O Héoér MLV 2+1 4,5 116
19 Harléw-Karpalund MLV2+1 2,8 39
100%
1137 Loddekopinge-Kavinge 9m 6,5 58
Def ram
13 Ljungbyhed-Klippan 9m 17,0 100
16 Lund-Dalby MLV 2+2 7,5 79
119 Broby-Gliméakra 9m 5,0 15
119 Stoby-N Sandby 7,5m 6,0 15
109 Ekeby-Kagerdd, etapp 2 (Forbi Kagerdd) 9 m 3,2 27
108 Klagerup-Staffanstorp MLV2+2 7,3 87
11 Smedstorp - O Tommarp 9m 6,6 15
21 Klippan-Hylistofta MLV2+1 14,0 100
19 Forbi Degeberga MLV 3,4 60
23 Sandakra-Stoby MLV 12,3 53
13 Hoo6r-Horby MLV 8,5 130
21 Hassleholm-Kristianstad MML2+2 21,0 200
11 Malmo-Kyrkheddinge MML2+2 10,5 120
108 Svedala-Holmeja MLV 5,5 55
109 Ekeby-Kéagerdd, etapp 3 (Oster Kagerdd) 9 m 4,9 32

150%
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Konsekvenser vid alternativa nivaer

En medelsniva pa 50% av den preliminédra ramen skulle ssmmanfattningsvis fa f6ljande
konsekvenser:

e Takten i genomfOrandet av atgérder pa de regionala véigarna blir betydligt lagre dn
idag. Det blir ett stort gap mellan de atgirder som kan genomforas och de behov som
ges av en Okande trafik. Forbattringar i infrastrukturen som det rader stor enighet
kring som viktiga forutsdttningar for utvecklingen i Skine kan inte genomforas.

e Endast ett fital viginvesteringar kan genomforas. Ménga atgarder med hog kalkylerad
samhillsekonomisk 16nsamhet ldmnas utanfor planen.

e Inriktningen att stodja regionforstoring och balans genom att 1angsiktigt knyta
samman regionens delar med végstrak med séker framkomlighet” blir ointressant
med tanke pé den ldnga genomforandetiden. Forbéttringarna for de tunga regionala
busslinjerna genomfors dessutom 1 langsammare takt.

e Bidraget till att genom atgérder i Skdne na trafiksékerhetsmélet minskar. Trots hog
prioritet for trafiksidkerhet ldmnas ménga effektiva atgérder utanfor planen.

e Genomforandetakten av dtgirder pd det kommunala vig- och gatunitet minskar.
Effekten blir dubbel eftersom dtgirderna finansieras till hilften med kommunala
medel utanfor RTI-ramen. Det gar sarskilt ut 6ver sdkerheten for oskyddade
trafikanter, busstrafikens konkurrenskraft och bulleratgérder.

e Flera avsnitt dar trafikflodet i relation till vigstandard overstiger vad som &r lampligt
frén sékerhets- och framkomlighetssynpunkt ldmnas utan atgard

e Satsningen pa att genom utbyggnad av cykelvégar forbattra cykeltrafikens
forutsittningar uteblir till del.

e Satsningen pa lokala atgirder pa de statliga vdgarna for battre sékerhet, trygghet och
miljo i de mindre titorterna genomfors men med ldgre ambitionsniva.

e Handikappanpassningen av busstrafiken genomfors i ldngsammare takt.

e Ingen delfinansiering kan ske med RTI-medel till utbyggnad av Simrishamnsbanan.

En utdkad medelsram till 150% av den preliminéra skulle fa f6ljande konsekvenser:

En kraftfull utbyggnad av regionala végstrdk kan genomforas. Drygt hilften av de
atgdrder som krévs for att nd den langsiktiga malstandarden kan genomforas inom
planperioden. Aven 4tgérder i slutet av perioden har god samhillsekonomisk effektivitet.
Samtliga atgirder som kan inrymmas har starkt stdd fran berérda kommuner.
Genomforandetakten for riktade trafiksdkerhetsatgirder kan okas visentligt
Genomforandetakten av atgéarder pa det kommunala vag- och gatunitet kan utokas.
Effekten blir dubbel eftersom atgérderna finansieras till hdlften med kommunala medel
utanfor RTI-ramen. Det ger positiva effekter for sdkerheten for oskyddade trafikanter,
busstrafikens konkurrenskraft och bullerskydd.

Satsningen pa att stirka busstrafikens konkurrenskraft och att gora den tillginglig {or
funktionshindrade kan utvidgas.

Utbyggnaden av cykelvigar kan ske 1 snabbare takt

Satsningen pa lokala dtgérder pa de statliga vidgarna i de mindre tatorterna kan utokas
Handikappanpassningen av busstrafiken genomfors i snabbare takt.
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DEL C - Tre planer — ett transportsystem

Nationell plan for vagtransportsystemet

Planens syfte

Den nationella planen for viagtransportsystemet skall visa hur Vigverket tillsammans med
Ovriga aktorer inom sektorn kan ge landets medborgare och naringsliv den bésta samlade
nyttan inom de planeringsramar som regeringen angivit.

Utgangspunkter for den nationella planen
Planeringen har genomforts utifran bl a foljande utgdngspunkter:

e Den planeringsram som regeringen lagt fast uppgar till 149 miljarder kronor varav 39
miljarder ska avse investeringar och trafiksékerhetsatgiarder pd det nationella
stamvéagndtet, 17 miljarder barighetsatgiarder, 87 miljarder drift och underhéll av
statliga vigar samt 6 miljarder sektorsuppgifter.

¢ [ planeringsdirektiven har regeringen pekat ut vissa investeringsobjekt som skall
inrymmas 1 planen. Vidare har regeringen angett att planerade investeringar i planen
for dren 1998-2007 dér den fysiska planeringen kommit 14ngt, skall prioriteras hogt i
den nya planen.

o De faktiska bristerna i vagtransportsystemet dr omfattande. Enligt Vagverkets
berdkningar overskrider de kraftigt den givna planeringsramen.

e Den fortsatt starka trafiktillvixten pa de svenska vigarna medfor behov att utveckla
systemet. Prognoser for perioden 1997 till 2010 pekar pé en tillvaxt av
personbilstrafiken med 29 % och av lastbilstrafiken med 37 % (trafikutvecklingen 1
Skane forvéntas bli dn kraftigare).

e Antalet dodade och svért skadade i trafiken minskar endast marginellt.

Gjorda prioriteringar
Vid valet av atgirder har Vigverket gjort foljande prioriteringar:

e De atgirder som till lagst kostnad l6ser flest problem har prioriterats.

e Alla storre investeringar har systematiskt stimts av mot de transportpolitiska delmélen
for att se hur de (positivt eller negativt) paverkar maluppfyllelsen. Atgirder med god
“effektprofil” har prioriterats.

e Slutligen har mdjligheterna att bidra till vdl fungerande arbetsmarknader varit ett
viktigt kriterium vid val av atgérder.

Regeringens faststéllelsebeslut

Regeringen tog den 19 februari beslut om Végverkets forslag till nationell plan for végtrans-
portsystemet. Néar det géller drift o underhéll, barighetsatgirder och sektorsarbetet faststélldes
Vigverkets forslag. For investeringar i nationella vigar séger regeringen bland annat:

e Planeringsramen fOr investeringar okas till 42.1 mdr kr
e Investeringsdelen av planen gors ”framtung” genom att ett antal objekt tidigareldggs
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Kostnaderna for foreslagna objekt dverskrider tillgénglig ram. Vigverket uppmanas
att genomfora atgarder med “enklare utformning”.
Finansieringslésningen erfordrar riksdagens godkdnnande.

Vigverket har fatt i uppdrag att senast den 2 augusti 2004 for regeringen redovisa den slutliga
planen. I avvaktan hirpa maste de i det foljande redovisade uppgifterna om standard, kostnad
och genomforandetidpunkt for de i planen ingdende véginvesteringarna betraktas som
preliminéra.

Resultat av planen

Vigverket l0ser inte ensamt bristerna i vagtransportsystemet. Sarskilt trafiksékerheten och
miljoproblemen kréver insatser frdn manga aktorer. I den nationella planen forutses ett 6kat
samarbete inom sektorn och en utvecklad dialog med medborgare och néringsliv. De dtgarder
som planen innehaller forvéntas ge foljande resultat:

Litta fordon kommer fram pa statliga vagar dret om och de flesta vigar som dr
speciellt viktiga for ndringslivets transporter kommer att kunna trafikeras av tung
trafik dret om. (Detta #r inget stort problem i Skéne). Aven framkomligheten pa de
stora vdgarna 0kar utanfor de storsta stdderna.

Viktiga vdgar for néringslivet forstirks framforallt i skogsldnen. Sarskild vikt laggs
aven vid vdgar som dr av stor betydelse for arbetspendling och méjligheten att vilja
boendeort.

Planens dtgarder Okar tillgangligheten for manga i titorterna och ger sérskilt barn,
géende och cyklister en sékrare trafikmiljo. Kollektivtrafiken anpassas till de
funktionshindrades behov.

Trafiksékerheten vager tungt vid valet av investeringar i vdgnatet. Stora delar av de
hogtrafikerade vigarna motessepareras, vilket kraftigt minskar risken for olyckor med
dodade och svért skadade manniskor.

Aterstaende problem
Vigverkets samlade mélbedomning visar att:

Tillgingligheten i transportsystemet kommer inte att forbittras i tillrdckligt hog grad.
FramfOrallt i storstadsregionerna kommer trangseln i vignétet att vara stor och
restiderna till arbete att vara langa &ven vid planperiodens slut.

Etappmalet for en séker trafik dr inte realistiskt att nd. Det skulle forutsédtta mycket
radikala atgérder; inte bara i vigtransportsystemet utan dven i samhéllet 1 ovrigt.

Miilbilden for en god miljo ar blandad. Den 6kande trafiken gor det svart att nd vissa
mal, medan andra kan klaras frimst genom introduktion av béttre fordonsteknik och
renare branslen. De storsta problemen ér koldioxidutslédppen och halten av partiklar i
utomhusluften.
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Den givna planeringsramen é&r enligt Vagverket 1dngt ifrén tillracklig for att na de
transportpolitiska mélen, dtgédrda identifierade brister i systemet samt tillgodose rimliga krav
hos medborgare och niringsliv.

Planens innebérd féor Skane

Viginvesteringar

Vigverket har strivat efter att forena kraven pé sékerhet, framkomlighet, miljdanpassad
utformning och effektivt resursutnyttjande genom att tillimpa en strategi for successiv
upprustning till vald malstandard. Genom detta angreppssétt har det varit mgjligt att inom de
begrinsade ekonomiska ramarna uppna att samtliga nationella stamvagar kommer att vara
motesseparerade vid planperiodens slut. Den efterstravade hastighetsstandarden (110 km/tim)
har da uppnétts pd huvuddelen av nétet. Ddremot har inte malstandarden “fyrféltsvig”
uppnaétts pa hela vig E22.

Det ekonomiska utrymmet dr i det ndrmaste halverat jamfort med de senaste drens nivéer. Det
medfor en kraftig senareldggning av flera strategiska etapper, framforallt pd vig E22 och E65.

Pagéaende utbyggnader av viag E4 och E22 drivs vidare som planerat (inkl aterbetalning av
forskotterade medel for vig E22).

Vig E6 Trelleborg-Vellinge byggs ut till fyrfaltsvég tidigt i planperioden medan utbyggnaden
av vag E65 tyvirr senareldggs ett antal ar.

Delar av vig E22 planeras att byggas ut till métesfri landsvig/motortrafikled tidigt i
planperioden (finansieras via speciella trafiksdkerhetsmedel for livlineutbyggnad).
Huvuddelen av utbyggnadsetapperna pa viag E22 kommer dock inte att kunna genomforas
forrdn under senare delen av planperioden.

Tabell: Investeringar i det nationella vigsystemet i Skdne

Objekt Atgard Kostnad Léngd Tidi- 2004- 2006- 2008- 2012- Senare Kommentar
Mkr gare 2005 2007 2011 2015

E4 Orkelljunga-Sk Fagerhult MV 1150 30 X X

E6 Trelleborg-Vellinge MML 310 13 X X 4 korfalt

Samfinansiering med

E6 Trafikplats Spillepengen - 200 - X Malmé kommun

E6 Trafikplats Lomma sédra - 150 - X gznmvf'e”rigts'e””g med
E65 Svedala-Borringe MV/MML 175 5 X X

E22 Trafikplats Lund s6édra - 55 - X

E22 Trafikplats Raby - 80 - X X fjrr&f;”fgs:;rl']”ng med
E22 Hurva-Rolsberga MML 130 7 X X 4 korfalt

E22 Forbi Fogdarp MML 110 3 X 4 korfalt

E22 Forbi Linderod MML 115 5 X 4 korfalt

E22 Satarod-Va MML 380 18 X X 4 korfalt

E22 Kristianstad-Fjalkinge MV 140 4 X Forskotterad

E22 Fjalkinge-Gualov MV 310 9 X X

E22 Forbi Bromoélla MV 270 7 X X

MYV = Motorvdg, MML = Mdtesfri motortrafikled, MLV = Moétesfti landsvig
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Standard nationella stamvigar
efter genomford plan 2004-2015

MV

MML 2+1

Karta: Standard pad nationella stamvigarna efter genomford plan. Samtliga kommer dd att vara
motesseparerade vilket tillater en hastighetsstandard pda 110 km/tim pd huvuddelen av vigniditet.

Drift och underhall

Tillstdndet pa det belagda viagnitet i Skane har forsdmrats nagot under senare ar. Tillgdngliga
medel har inte réackt till fullt ut for att méta forslitningen till f61jd av en 6kad trafikbelastning
och dubbdicksanvindning. Det ekonomiska utrymmet for drift och underhéll kommer att vara
ndgot hogre (ca 10 %) 4n nuvarande medelstilldelning. Vigverkets bedomning ér darfor att
nuvarande standardniva bor kunna bibehallas, &tminstone under de forsta dren av
planperioden.

Birighet

Det finns idag inga storre barighetsproblem som medfor begrdansad framkomlighet. Bristerna i
Skéne ar frimst att hanfora till tidigare asfaltoverlagda betongvigar (E4, E6, E22 m fI) som
visar tecken pa barighetsbrister i form av deformationer o dyl. Dessa vigar maste efterhand
som bristerna uppstar forstirkas for att tdla belastningen frdn den omfattande tunga trafiken.
Vigverket bedomer det mojligt att inom den totala planeringsramen for barighet och
drift/underhall utfora forstarkningsatgérder i den takt som erfordras.

Sektorsarbetet

Vigverket har ett s k sektorsansvar for vigtransportsystemets utveckling. I detta ingér bl a att
folja upp och forsoka paverka utvecklingen i riktning mot de transportpolitiska mélen. Vid
sidan av egna véighallningsinsatser skall Vigverket forsoka forma dvriga aktérer inom
végtransportsektorn att agera i dverensstimmelse med mélen. Tva tunga delar kan urskiljas i
Vigverkets sektorsarbete pa regional niva:
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e Stdd och stimulans till kommunernas i deras planering for béttre trafiksékerhet,
tillgénglighet (barn, funktionshindrade, &ldre m fl) och milj6. Vagverket verkar for att
samtliga kommuner i Skdne aktivt arbetar med dessa frdgor (exempelvis
trafiknétsanalys, handikapprogram, cykelplanering, tgirdsplaner for sdkrade
overgéngsstillen, barnkonsekvensanalyser)

e Paverkan av beteendet hos trafikanter. Strategin &r att pa olika sitt komma i personlig
kontakt med de trafikanter vars beteende man onskar fordndra. Till sin hjilp att
paverka trafikanterna samarbetar Vigverket med andra viktiga aktorer, sdsom
kommuner, Region Skéne, transportkdpare och transportutdvare, foretag och polisen.
Dessa medverkar i olika projekt sdsom Miljo- och trafiksdkra kommuner, Operation
trafiknykterhet, Kvalitetssdkring av transporter (TQ), Sparsamt korsitt (SPARK),
Cykla till jobbet, Cykla och g4 till skolan m fl.

Planeringsramen for sektorsuppgifter medger att i stort sett nuvarande ambitionsniva kan
bibehéllas.

Planens effekter i Skane

Trafiksékerhet

Antalet dodade 1 Skéne berdknas vid periodens slut vara ca 10-11 per ar farre &n om
atgirderna inte genomfors. (4 hianfors till de storre investeringarna pa det nationella vagnitet
och 6-7 till sektorsarbetet).

Utslappen av CO, berdknas genom de nationella viginvesteringsprojekten 6ka med 10,4
miljoner kg per ar. Detta motsvarar 1,5 promille av det totala utslédppet i Skdne. Genom
Vigverkets sektorarbete berdknas utslappen av CO2 fran végtrafiken i Skane minska med ca
11 miljoner kg per ar (1,6 promille).

Framkomlighet
Forbattrad viagstandard innebér kortare restider och 6kad komfort. Den samlade restidsvinsten
for de nationella véaginvesteringsprojekten berdknas bli 1018 000 timmar per ar.
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Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015

Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015 utgor ett viktigt steg mot uppfyllandet av regeringens
vision om jdrnvagens roll i transportsystemet 2030. I visionen séger regeringen att
jarnvagsnétet har snabbtégsstandard dér det bedoms finnas en marknad. Regionalt resande
sker allt mer med tag tack vare en kapacitetsstark, turtit och vilbyggd regional tagtrafik.
Godstrafiken har blivit mer effektiv genom 0kad axellast, anpassad lastprofil, utbyggd
kombitrafik och satsning pa det kapilldra bannétet som industri- och hamnspér.

Framtidsplanen ar betydligt mer omfattande &n tidigare 1angsiktiga planer och ersétter den
planering som tidigare gjordes for jarnvagsinfrastrukturen i Stomnétsplan och i de regionala
transportinfrastrukturplanerna.

Framtidsplanen innehaller f6ljande verksamhet inom Banverket:

e Investeringar i jarnvéigsprojekt.

Statsbidrag till regionala kollektivtrafikanléggningar och regionala spérfordon.

Drift och underhéll av befintliga och nya jarnvégar.

Investeringar i el- och teleanldggningar.

Sektorsuppgifter, vilka innebér att Banverket ska skapa forutséttningar for en positiv
utveckling inom hela jirnvigssektorn.

For investeringar i nya jarnvagsprojekt och fordon dr ramen 107,7 miljarder kronor.
Planeringsramen for drift- och underhall &r 38 miljarder kronor. Den har visat sig vara for 1ag.
For Banverkets arbete med sektorsuppgifter dr planeringsramen tva miljarder kronor.

Framtidsplanens syfte

Ambitionen med planen &r att jarnvégen till ar 2015 ska ha tagit ett stort steg pa viagen mot ett
forverkligande av vad som finns uttryckt i de transportpolitiska mélen. De atgarder som
foreslas far direkta effekter for jairnvagstransportsystemet men medfor ocksé en paverkan pa
végtransportsystemet om transporter kan flyttas 6ver fran detta.

Huvudpunkter i framtidsplanen

Framtidsplan for jirnvégen tar sikte pa tre utvecklingsomréden som delvis ocksé ar
overlappande; snabbtigstrafik, lokal- och regionaltrafik samt godstrafik.

e Fram till 2015 handlar det om att fardigstilla planerade satsningar pa Vistkustbanan,
Nordlidnken, Ostkustbanan och Sundsvall-Umed. Dessutom finns i planen utbyggnader
runt storstdderna samt en forsta etapp av Ostlénken.

e Satsningen pa regional persontrafik syftar till att erbjuda goda mdjligheter till
dagpendling upp till 15 mil.

e Godstrafiken effektiviseras genom att banor uppgraderas att klara tyngre, ldngre och
hogre tdg. Godsstrak och viktiga noder tydliggors.
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Regeringen har krav och jarnvéigens kunder forvintningar pa att de tagforseningar som
orsakas av brister i infrastrukturen ska halveras fram till &r 2015. Banverket bedomer att
ramen for drift- och underhall ar for 1ag for att klara detta. For att uppné kraven pa punktlighet
krédvs cirka 8 miljarder kronor ytterligare i planeringsramen. Trafiksdkerheten kommer dock
aldrig att dventyras.

Malet for sektorsuppgifterna ar att skapa goda forutsittningar for utveckling inom hela
jarnvégssektorn. En 6kad kundorientering &r en viktig del i detta arbete. Liksom en strdvan att
stodja utveckling av ny héllbar teknik och ett effektivare transportsystem. Grunden &r att de
ska leda till utvecklingen av ett langsiktigt hédllbart transportsystem. Ett led i det arbetet 4r att
jarnvdgen samverkar med andra transportslag.

Persontrafiksystemets brister

Restiderna &r fortfarande alltfor ldnga Stockholm—Malmd/Kdpehamn och Stockholm—Oslo
for att kunna konkurrera med flygtrafiken. P4 delen Goteborg—Malmo/Kdpehamn har
végtrafiken dn sa lange konkurrensfordelar mot taget. Pa strickan Oslo—Goteborg har taget
svart att konkurrera med bade vigtrafik och flygtrafik. Kapacitetsproblemen kring
storstiderna som medfor att alla 6nskvérda tagldagen inte kan tillgodoses. Pa flera av
mellanmarknaderna inom trafiksystemet dir det krévs tdgbyte har restidsvinsterna inte fatt
genomslag pd samma sitt som for dndpunktsmarknaderna. Bristande punktlighet leder till
langre restider for resendrer som ska byta till anslutande tag da dessa tdg inte invéntar
forsenade tag.

Stérre satsningar pa persontrafiken i sédra Sverige
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Strategiska noder och strak fér godstrafiken - effekter i Skane

Stockholm

@ Banor ingdende i de 6vergripande niten

@®®®® Bana under byggnad ingéende i de évergripande naten
em— Banor/lankar som kan fa stor betydelse i framtiden
== Stérre vagar ingdende i de dvergripande straken

O Utpekade noder i de évergripande striken

e Dubbel- och flersparsutbyggnader pa Sodra stambanan och Vistkustbanan runt Malmo
medfor att kapaciteten okar for bl.a. godstrafiken.

e Tunneln genom Hallandsds medfor en kapacitetsforbattring och framkomlighet for
tyngre godstag

e (Godsstraket genom Skéne genom bland annat nya mdtesstationer och forstarkning av
kraftforsorjning medfor att Sodra stambanan avlastas.

e Citytunneln i Malmo fardigstéllts medfor att Kontinentalbanan avlastas frén
persontrafik och blir en bana for godstrafik
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Brister i Skane

e Kapacitetsproblem som medfor inskrankningar 1 tagtratiken Lund—Malmo,
enkelsparsstrickorna Angelholm—Helsingborg—Lund samt p4 Kontinentalbanan.

e Restiderna fortfarande alltfor langa Halmstad— Helsingborg, Karlskrona—Kristianstad—
Lund/Malmo/Helsingborg.

e Avsaknad av persontagstrafik pa tunga pendlingsrelationer till exempel Malmo—
Lomma-Bjirred, Malmo—Trelleborg och Malmo—Staffanstorp—Dalby—S;jobo

e Dalig tillgéinglighet till stora arbetsplatser i Malmo.

Atgérder i Skane och Blekinge

Eldsberga — Hisslcholn — Nyméla,
stax 25 och kastprofil C

Tunneln genom Hallandsisan, Lahoim Attarp, mitesstetion
Forsitv - Angelhoim, dubbelspdr

samt ombygenad av bangérden

och resecentrum i Angelholm Hassieholm - Helsingborg, anpassning 160 kmytim

Angalholm — Kattam, dubbalspar

Astorp - Teckomatorp,  Mo-SMeRORd g ', Karlioona
ﬁu‘rs‘qmng mommr och 1 y
nes samt
umbyggnad v bangardan i Astorp Blekinge kusthena, elekiriering
Luchiron
Hassleholm — Lund, farbigéngsspr, Gkad kapacitst
Kavinge — Aritw,

Maimd — Arlv - Flackarp, utbyggnad till fyra spar
ey Dalby - Staffanstorp - Malmd, upprustning och pagatigssiationer

mitesspsr och pAgatigsstationer

KOPENHAMN
Ystad — Simrishamn, fjarrsiyrt trafilstymingssystem

Maimd - Treleborg, mdtesspir och phgatigsstationer
Gitytunneln ach anpessning av samt ombyggnad av godsbangérden i Trelleborg
parsonbangirdan | Mamé

Tralwborg

Kafinge — Lund, dublbakspér

Kvarvarande brister i Skdne efter planperioden

e Simrishamnsbanan, delen Dalby-Tomelilla &r inte fardigbyggd

e Vistkustbanan har kvar enkelspar mellan Kattarp och Helsingborg

e Restider Skdne-Stockholm/Géteborg bor kortas ytterligare ca 30 min (till ca 3 h resp.
2 h)

e Dubbelsparsstrackan mellan Lund och Flackarp kan ge kapacitetsproblem i
trafiksystemet vid vissa tidpunkter
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Samlat utfall och konsekvenser i Skane

Det samlade innehéllet for Skanes del i de tre infrastrukturplanerna speglar den nationella
inriktning som Riksdagen lagt fast i infrastrukturpropositionen. Da det géller ekonomiska
ramar innebér det
- Okad satsning pa drift och underhill av viigar och jirnvigar i Skne
- Okade investeringar i jirnviigar. Finansieringen av flera stora och strategiskt viktiga
projekt 1 Skéne sékerstélls — Citytunneln i Malmd, dubbelsparsutbyggnad pa
Vistkustbanan inkl Hallandsastunneln, 6kad kapacitet pa S6dra stambanan mm

- Minskade investeringar i nationella vigar

- Okad satsning pa investeringar och riktade atgirder pa regionala viigar samt
statsbidrag till trafiksdkerhet, miljo och kollektivtrafikanldggningar

- Oftrindrad nivé {for Vigverkets sk sektorsarbete dvs olika former av
paverkansétgirder och samverkan for att vid sidan av vighallningsatgarderna na
transportpolitiska mél. Okad satsning for motsvarande atgarder inom Banverket.

Sammantagna ungefarliga kostnader for de atgirder som ingér i de tre planerna ar for Skéne:

Nationell plan for vigtransportsystemet

Drift och underhall inkl bérighetsatgérder 6 Mdr kr
Investeringar i nationella vigar 2,8 Mdr kr
Sektorsatgirder 0,35 Mdr kr
Framtidsplan for jdrnvdgen
Drift och underhall 3 Mdr kr
Investeringar i jarnvagar, bidrag till tag 19 Mdr kr
Ovrigt (reinvesteringar mm) 0,8 Mdr kr
RTI-plan, prelimindr ram
Ny- och ombyggnader 1.4 Mdr kr
Riktade atgérder 1.1 Mdr kr
Statsbidrag 0,9 Mdr kr
Utredningskostnader mm 0.2 Mdr kr
Summa ca 36 Mdr kr

For att genomfora statsbidragsatgdrderna i RTI-planen tillkommer ca 1 miljard kr i kommunal
delfinansiering. Citytunnelprojektet innehaller ca 2.2 miljarder kr i medfinansiering av Region
Ské&ne, Malmo Stad och SJ utdver det som ingér 1 Framtidsplan for jarnvégen.

Det samlade beloppet pa ca 36 Mdr kr ar storre &n volymen i de planerna 1998-2007. Det kan
ocksé jamforas med den behovsbedomning som gjordes av Region Skane 2001 och som
redovisade behovet 37 Mdr kr under en kommande 10-arsperiod. Planernas innehall dr
mindre. Négra stora jirnvdgsprojekt som ingar i behovsbedomningen ér ej med i planerna.
Utbyggnaderna pd de nationella stamvdgarna och de regionala vdgarna dr ocksd mindre.
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Samlad medelsfoérdelning i Skane 2004-2015

DoU inkl barighetsatg pa vagar 17%

RTkplan. Stdd mm 1% Investeringar i nationella vagar 8%
RTl-plan. Statsbidrag 3%,

RTHkplan. Riktade atgarder 3%,

Sektorsatgarder Vagverket 1%

RTI-plan. Ny- och ombyggnader 4% DoU jarnvagar 8%

Ovrigt jarnvagar 2%|

Investeringar i jarnvagar 53%

Diagram: Samlade medelsfordelningen av totalt ca 36 miljarder kronor till Skane genom “Nationell
plan for vigtransportsystemet”, Framtidsplan for jdrnvigen och RTI-planen.

Stérre vag- och jarnvagsprojekt 2004-2015
Nationell plan fér vagtransportsystemet,
Framtidsplan fér jérnvégen,
4 7N RTl-plan fér Skane

X <y // 1741 Inre kustvagen Bastad P
Hallandsastunneln { 1 PN oo \%OM karyd-Osby

= / A
Forslov-Angelholm, “\\ L /r*”
dubbelspar Y o It
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\ anpassning person- & godstrafik
7

{

=
N E4 Orkelljunga- 4

1] ki Angelhtims Skanes Fagerhult \ J

" Y "L bangard |
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\ 21 Ignaberga- ¥ 14 gizi5y-Hanaskog {
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Citytunneln i 11 Veberdd-Sjébo \‘\
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i
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Karta: De storre vig- och jarnvigsprojekten i Skane 2004-2015. Objekten omfattar ca 24 Mdr kr.
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Planernas effekter gentemot de sex forslagna strategierna for utvecklingen i Skane
sammanfattas nedan. Som komplement till detta gors 1 underlagsmaterialet samlade
bedomningar gentemot miljokvalitetsmélen respektive mélet om regional utveckling.

o Oka tillgiingligheten inom regionen

Citytunneln 6ppnar mdjligheten for fortsatt utveckling av den regionala tagtrafiken. Nya
regionala tdgtrafiklinjer kan startas pd Soderdsbanan, Trelleborgsbanan och Lommabanan.
Atgirder inleds p& Simrishamnsbanan, Malmé-Dalby. Kapacitets och framkomlighetsatgirder
gors dven 1 Ovrigt for att forbattra den regionala trafikens forutsittningar.

Utbyggnader pa E4, E6, E22 och E65 underlattar resandet i1 viktiga relationen inom regionen.
Regionala strak pekas ut och vissa forbéattringar genomfors pé dessa.

Satsning pé infrastruktur for snabba och bekvdma resor med buss i tunga strak.

Okad takt i utbyggnaden av cykelvigar pa lansbygden

e Forbattra tillgédngligheten till omgivande regioner

Utbyggnader pd Vistkustbanan och Sddra stambanan 1 Skane och omgivande regioner okar
kapaciteten och minskar restiderna.

Elektrifiering av Blekinge Kustbanan gér de mojligt att vidga Oresundstdgsystemet vilket
underlattar resandet mellan Skane och Blekinge.

Vigtransportanslutningen till Sturup frn norr och véster forbattras

Utbyggnader pé de nationella stamvéigarna E4, E6, E22 och E65 gor det littare att na
omgivande regioner.

Utbyggnader av regionala vigar - fraimst Tviarleden och vig 23 - gor det léttare att nd
omgivande regioner

e Verka for att effektivisera och miljdanpassa transittransporterna

Kapaciteten 1 jarnvigssystemet hojs

Vissa atgarder genomfors pa bangardar i Skane

Vissa forbéttringar genomfors pa vigar mot hamnarna i Skane

Samarbete genomfors med grannregioner i sddra Ostersjon, bla Interreg-projektet Baltic
Gateway

. Minska transporternas miljopaverkan
Konkurrenskraften for fardmedel med liten miljopaverkan stirks genom

- hog volym pa investeringar 1 jarnvagar

- betydande investeringar i anldggningar for busstrafiken

- utdkade satsningar pa cykelvigar
Utokad satsning pa dtgirder for att forbattra livsmiljon 1 mindre tétorter
Tydlig inriktning att sa langt mojligt utgd ifran redan befintliga anldggningar
Aktivt sektorsarbete for att miljdanpassa person- och godstransporter 1 enlighet med
Vigverkets och Banverkets nationella planer
Satsningar pa skyddsatgédrder mot buller och vattenfororening 1 Vagverkets plan, Banverkets
plan och i statsbidragen inom RTI-planen
Samverkan mellan kommuner, myndigheter, Region Skane m fl inom ramen f6r Skdne-MaTs
En grov berdkning visar att utslappen av CO2 okar med 0,6 promille genom atgédrderna i RTI-
planen och nationella vigplanen.
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J Oka siikerheten

Séakerhetseffekter ges stor tyngd vid utformning och prioritering av viagprojekt

Omfattningen av riktade trafiksdkerhetsdtgirder pé regionala vigar utdkas. Befintliga storre
vigar sikras mot motesolyckor genom mittracken. Hinder i vigarna sidoomraden tas bort,
korsningar byggs om.

Aven pa nationella viigar dir mélstandarden kan uppnas forst i ett senare skede genomfors
separering genom mittricken.

Utokad volym titortsatgarder leder till hogre sékerhet och trygghet i de mindre titorterna.
Utokad satsning pa cykelvigar medfor att cykelresor kan ske sakrare.

Volymen statsbidrag till kommunerna utdkas vilket gor det mojligt att genomfora betydande
sakerhetsforbattringar 1 titorterna, inte minst for oskyddade trafikanter.

Aktivt sektors- och myndighetsarbete for 6kad sékerhet i enlighet med Végverkets nationella
plan.

Antalet dodade i Skéne beréknas vid periodens slut vara ca 17 per ar farre 4n om atgérderna i
RTI-planen och Nationell plan for vigtransportsystemet inte genomfors. (4 hanfors till de
storre investeringarna pa det nationella vignitet, 6-7 till Vagverkets sektorsarbete och 7
hinfors till olika &tgdrder inom RTI-planen).

. Skapa ett transportsystem for alla

Planerna innehéller betydande insatser for att forbéttra kollektivtrafiken med savél tdg som
buss. Det ger med dagens resvanor sérskilt stora forbattringar for kvinnor.

Medel for lokala atgirder, frimst statsbidragsatgérder, cykelvigsutbyggnader och
tatortsatgirder ger mojlighet att genomfora atgarder med sirskild hénsyn till situationen for
barn och funktionshindrade. Aven kvinnors sérskilda behov av trygga miljoer tillgodoses vid
denna typ av atgarder.

RTI-planen innehaller en betydande satsning pa handikappanpassning av
kollektivtrafikanldggningar.
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Fragor att arbeta vidare med

Analysen pekar ocksa pa att det finns ett antal planeringsfragor av stor betydelse for
utvecklingen i Skéne dir det behdvs mera underlag for att ta stdllning till vilka strategier vi
ska arbeta efter eller for att genomfora konkreta atgérder. Nagra fragor som kénns sarskilt
angeldgna att arbeta vidare med ér:

* EU.s ostutvidgning. Vilka blir konsekvenser av EU:s utvidgning 6sterut och vilka nya
mdjligheter till handelsutbyten mellan regionerna kring sddra Ostersjon skapas?

e Transporter och tillvéiixt. Hur ska vi utveckla transportsystemet for att pd bista sétt stodja
tillvixten i regionen? Hur kan utvecklingsprocesserna kring tillvéxtforutsdttningar resp
infrastruktur samordnas pa ett bittre sétt?

e Transittrafiken genom Oresundsregionen. Hur ska vi agera for att ta tillvara de
mojligheter den ger och samtidigt hantera transporternas miljopaverkan?

o Strategier for jdarnvdgssystemets utveckling. Fortsatt utveckling av strategier for
jarnvéagssystemets utveckling dir bla de stora projekt som inte finns med i planerna tas
om hand. Hur ska Skéne forsorjas med snabba tagforbindelser till omgivningen?
Utredningarna kring Europabanan, en fast HH-férbindelse, S6dra stambanan mm
behandlar denna fraga. Vilka mojligheter ger en jarnvig till Sturup? En diagonal genare
jarnvag mellan norddstra och sydvistra Skane?

o Transporternas miljopdverkan. Hur ska vi klara malen for begriansning av
koldioxidutsldppen frén transporter? Hur kan de olika aktorerna i Skane samverka for att
starka miljovanliga transportalternativ och utveckla en hallbar bebyggelse- och
transportstruktur? Ett sidant arbete har pabdrjats genom bl a Skédne-MaTs.
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